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                                                    Vores nye trafik<br />

                                                        Trafikteknikere og udvalgsmedlemmer er i<br />

                                                        vildrede. Hvordan nedbringer vi ulykkestallet<br />

                                                        i trafikken? Skal vi have mere udstyr og<br />

                                                        flere regler, eller skal vi have færre? Netop<br />

                                                        nu strides to voldsomt modsatte holdninger,<br />

                                                        hvor den traditionelle helst vil drukne<br />

                                                        trafikanten i teknik og regler, og den modsatte<br />

                                                        holdning vil fjerne det hele og overlade<br />

                                                        trafikken til jungleloven.<br />

                                                        Det er klart vi ikke kan fortsætte det<br />

                                                        skråplan, som går ud på at dynge teknik op<br />

                                                        i vejkrydsene. Et typisk kryds i dag rummer<br />

                                                        vel 30-50 individuelle installationer, med<br />

                                                        trafiklys, vejspoler og trykknapper til bilister,<br />

                                                        cyklister og gående. Plus lige så mange<br />

                                                        opstribninger og skilte. Alt sammen for at<br />

                                                        etablere en millimeterretfærdighed, som<br />

                                                        stadig færre trafikanter overholder. Og som<br />

                                                        ingen længere undervises i, når først kørekortet<br />

                                                        er i hus.<br />

                                                        En lyn-optælling, som Dansk Fodgænger<br />

                                                        Forbund foretog i Helsingør sommeren<br />

                                                        2008, viste at ⅓ af bilisterne overtrådte stoplinjerne,<br />

                                                        når de standsede for rødt lys. Det<br />

                                                        er især alvorligt, når højresvingende biler<br />

                                                        overtræder de tilbagetrukne stoplinjer, som<br />

                                                        skal beskytte cyklister.<br />

                                                        At mange bilister ikke overholder gæl-<br />

                                                        dende dansk lovgivning, har fået nogle<br />

                                                        kommuner til at give totalt op over for det<br />

                                                        voksende anarki. Især vil de gerne nedlægge<br />

                                                        fodgængerovergange, fordi ”bilisterne stopper<br />

                                                        jo alligevel ikke”. At de sparer en lille<br />

                                                        mønt på deres angivelige omsorg, skader<br />

                                                        sikkert heller ikke.<br />

                                                        Holdningen at fjerne alle trafikanlæg,<br />

                                                        når de alligevel ikke bliver respekteret, er en<br />

                                                        trend på hastig fremmarch. Filosofien bagved<br />

                                                        er, at hvis trafikanterne mærker faren,<br />

                                                        passer de på, og så sker der intet. Falsk tryghed<br />

                                                        narrer kun folk.<br />

                                                        Og den filosofi er jo ikke helt forkert.<br />

                                                        Det er jo grunden til, at ingen mennesker i<br />

                                                        Danmark bliver spist af krokodiller: Vi véd<br />

                                                        de er farlige og går ikke hen til dem. Spørgsmålet<br />

                                                        er, om vi ønsker krokodiller på gaden<br />

                                                        her i landet. Fortalerne for at give trafikken<br />

                                                        helt fri viser sig gang på gang at være veluddannede<br />

                                                        mænd i deres bedste alder. De<br />

                                                        har ingen problemer med jungleloven. Men<br />

                                                        hvad med børn, ældre og handikappede –<br />

                                                        skal vi lade dem falde i vejsiden?<br />

                                                        Vi har alle prøvet, hvad der sker i skolegården,<br />

                                                        hvis gårdvagten er fraværende: De<br />

                                                        store træder de små ned. Det samme sker i<br />

                                                        trafikken, når politiet får lov at nedpriori-<br />

                                                        MåNEDENS SyNSpUNKT<br />

                                                        Af Mikael le Dous, formand for<br />

                                                        Dansk Fodgænger Forbund<br />

                                                        MLD58@helsingor.dk<br />

                                                        tere håndhævelsen af de regler, som er skabt<br />

                                                        for at beskytte de svagestes liv og førlighed.<br />

                                                        Junglelovens fortalere hævder, at forsøg<br />

                                                        viser færre ulykker, når trafikken får lov at<br />

                                                        passe sig selv. Det lyder i virkeligheden blot<br />

                                                        som en gentagelse af fortidens arbejdstidsstudier,<br />

                                                        som viste, at enhver opmærksomhed,<br />

                                                        som gives til et område, vil medføre<br />

                                                        en kortvarig forbedring. Uanset ændringens<br />

                                                        art.<br />

                                                        Dansk Fodgænger Forbund er ikke i<br />

                                                        tvivl om, at både trafikteknikere og embedsfolk<br />

                                                        ønsker det bedste for alle trafikanter.<br />

                                                        Men vi mener også, at trafikken for længe<br />

                                                        har været overladt kun til teknikere, og at<br />

                                                        teknikken har nået grænsen for sin påvirkning.<br />

                                                        Derfor er der skabt plads til den helt<br />

                                                        modsatte holdning: ”Det hjælper alligevel<br />

                                                        ikke – nu fjerner vi det hele”.<br />

                                                        Den resignation er forståelig, men voldsom<br />

                                                        og ekstrem, og vil efter vores mening<br />

                                                        blot medføre andre ulykker end dem, vi allerede<br />

                                                        kender. Lad os hellere, i dialog med<br />

                                                        brugerne, genforhandle trafikkens fundamentale<br />

                                                        vilkår.<br />

                                                        <<br />
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                                                    VEJUDSTyR<br />

                                                        Betydningen af CE-mærkning<br />

                                                        ”penge er som gødning, de gør kun gavn ved at spredes” – hvis ikke Francis Bacon var død i 1626, kunne han<br />

                                                        mistænkes for at have været ophavsmand til kravet om CE-mærkning. Det har krævet ”gødskning” af en<br />

                                                        del rådgivere og testinstitutter, førend pileByg a/s har kunnet sætte CE-mærke på vejudstyret støjskærme.<br />

                                                        Men – gjort gavn, det har det ubestrideligt. For både producent og aftager.<br />

                                                        Investeringen værd<br />

                                                        Kravet om CE-mærkning af støjskærme<br />

                                                        (DS/EN 14388) trådte i kraft den 1. maj<br />

                                                        2007. Da de første skridt i PileByg a/s blev<br />

                                                        taget til at opnå CE-mærkning, var det nu<br />

                                                        nok mere kravet, end forventningen om<br />

                                                        gavn, der udgjorde den motiverende faktor.<br />

                                                        PileBygs skærme var allerede gennemprøvede<br />

                                                        produkter med mange års markedserfaring<br />

                                                        på bagen. Produktion og kvalitetskontrol lå<br />

                                                        i faste rammer. Digre ringbind med teknisk<br />

                                                        dokumentation – til tilfredsstillelse af alt fra<br />

                                                        tyskernes DIN-normer til englændernes BSI<br />

                                                        – en etableret del af hverdagen.<br />

                                                        De digre ringbind er fortsat nødvendige,<br />

                                                        men en udvikling er i gang, hvor stadig flere<br />

                                                        aftagere af støjskærme til en start kan bruge<br />

                                                        CE-mærkets data som tilstrækkelig teknisk<br />

                                                        dokumentation (se figur 1). I vid udstrækning<br />

                                                        dækker det 1-sides dokument nemlig<br />

                                                        den samme mængde dokumentation som<br />

                                                        ringbindene. CE-mærket angiver alle relevante<br />

                                                        egenskaber – testet og beregnet i<br />

                                                        henhold til DS/EN 14388. Brugt korrekt,<br />

                                                        som en varedeklaration, udgør mærket en<br />

                                                        effektiv genvej til tryg og sikker kommunikation<br />

                                                        mellem producent og aftager i hele<br />

                                                        EU/EØS.<br />

                                                        En troværdig og effektiv varedeklaration<br />

                                                        Det fremgår klart og overskueligt af CEmærket,<br />

                                                        hvor meget skærmen dæmper stø-<br />
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                                                        Af Vibe Gro, informationsansvarlig<br />

                                                        i pileByg a/s<br />

                                                        vibegro@pilebyg.dk<br />

                                                        jen – og lige så vigtigt, hvilket testlaboratorium<br />

                                                        (certificeret til at teste i henhold til<br />

                                                        produktstandarden), der har udført testen.<br />

                                                        Det samme gør sig gældende for nøgletallene<br />

                                                        på statik; et såkaldt notified body garanterer<br />

                                                        oplysningerne.<br />

                                                        Et CE-mærket produkt skal fortsat dimensioneres<br />

                                                        efter de fysiske belastninger og<br />

                                                        specifikke krav, der gør sig gældende på den<br />

                                                        aktuelle lokalitet for<br />

                                                        Figur 1. CE-mærke. Tallene oplyst under CE-logoet er<br />

                                                        referencenumre til de notifed bodies, der er certificeret til<br />

                                                        at teste støjskærme i henhold til DS/EN 14-388.<br />

                                                        montering. Der kan også fortsat være landespecifikke<br />

                                                        krav. Antallet af egenskaber deklareret<br />

                                                        på CE-mærket kan derfor variere. I<br />

                                                        det tilhørende ZA-anneks til DS/EN 14388<br />

                                                        er der oplistet en række egenskaber. Ikke alle<br />

                                                        er lige relevante for alle typer støjskærme,<br />

                                                        henholdsvis lande. Til eksempel har det ikke<br />

                                                        været relevant at teste PileBygs organiske facade<br />

                                                        i pil, stål og akacie for brudstyrke ved<br />

                                                        stenslag; dette vil dog være<br />

                                                        et must for en transparent<br />

                                                        støjskærm. En faktor som<br />

                                                        snelast vil alt andet lige også<br />

                                                        være mere afgørende for<br />

                                                        en bygherre i de nordiske<br />

                                                        lande, end i Sydeuropa.<br />

                                                        Men det forhold, at alle<br />

                                                        efterspurgte egenskaber nu<br />

                                                        er oplistet på CE-mærket,<br />

                                                        og at de notified bodies<br />

                                                        står som garanter for validiteten<br />

                                                        af det oplyste, giver<br />

                                                        grundlag for, at vi på<br />

                                                        sigt, skulle kunne opnå<br />

                                                        en betydelig slankning<br />

                                                        af den mængde teknisk<br />

                                                        dokumentation, vi i dag<br />

                                                        behøver at lade indgå<br />

                                                        i en aftale om salg og<br />

                                                        montering af vejudstyr.<br />

                                                        En ny udvikling for<br />

                                                        vejudstyr<br />

                                                        CE-mærkning af vejudstyr<br />

                                                        er endnu ikke<br />

                                                        fuldt gennemført.<br />

                                                        Eksempelvis er CEmærkning<br />

                                                        af vejskilte<br />

                                                        netop udskudt. At<br />

                                                        kravet om mærkning<br />

                                                        af støjskærme<br />

                                                        trådte i kraft i 2007 er<br />

                                                        alle bygherrer således<br />

                                                        heller ikke opmærk-

                                                    

                                                    PileByg a /s<br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                         <br />
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                                                    somme på. Hvordan brugen af CE-mærket<br />

                                                        vil udforme sig i vejbranchen fremover,<br />

                                                        det må tiden derfor vise. Jo bedre vant alle<br />

                                                        parter bliver med CE-mærkets fordele, des<br />

                                                        smidigere arbejdsgange vil alle opnå i sagsbehandlingen.<br />

                                                        At være blandt de første til at certificere<br />

                                                        i en ny produktstandard har således heller<br />

                                                        ikke været let. For PileByg a/s bar processen<br />

                                                        præg af, at opgaven ikke kun var ny for os,<br />

                                                        men også for rådgiverne. Udførlig viden om<br />

                                                        CE-mærkning af støjskærme sidder endnu<br />

                                                        kun på få hænder i Danmark. Hos Dansk<br />

                                                        Standard fik PileByg a/s udarbejdet en plan<br />

                                                        for certificerings-processen, og bl.a. også<br />

                                                        hjælp til at identificere et belgisk institut,<br />

                                                        der var certificeret (notified body) til at udføre<br />

                                                        statikdelen på netop støjskærme.<br />

                                                        6 TRAFIK & VEJE • 2009 MARTS<br />

                                                        Indtil en præcedens er fastlagt og rådgiverne<br />

                                                        mere erfarne, vil flere led i processen<br />

                                                        kræve nogen fortolkning. I sær hvis<br />

                                                        man konstruktionsmæssigt, eksempelvis af<br />

                                                        hensyn til design, miljøforhold eller andre<br />

                                                        ”bløde værdier”, ikke har et produkt, der<br />

                                                        alene kan beregnes i henhold til velkendte<br />

                                                        eurocodes for eksempelvis stål og beton.<br />

                                                        Rettesnor eller begrænsning for produktudvikling?<br />

                                                        CE-mærkningen bliver en løbende og integreret<br />

                                                        del af produktudviklingen, nye<br />

                                                        produkter certificeres efterhånden som de<br />

                                                        udvikles. Kravene til CE-mærkning og FPC<br />

                                                        (Factory Production Control) bliver samtidig<br />

                                                        meget håndfaste rettesnore for produktudviklingen<br />

                                                        på godt og ondt.<br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        Figur 2. Rettesnor eller begrænsning? PileBygs<br />

                                                        præmierede støjskærm i levende<br />

                                                        pil (vinterfoto). Den lader sig ikke umiddelbart<br />

                                                        CE-mærke, fordi de levende piletræer<br />

                                                        indgår som en del af den bærende<br />

                                                        konstruktion.<br />

                                                        Figur 3. Støjskærm i levende pil - som den<br />

                                                        ser ud i dag. Skærmen er nu CE-mærket,<br />

                                                        men den levende pil har nu kun en æstetisk<br />

                                                        funktion. Foto af skærm leveret til<br />

                                                        Vägvarket i Sverige (udbygningen af E6).<br />

                                                        I PileByg a/s har vi måttet ændre de organiske<br />

                                                        konstruktions- og designprincipper<br />

                                                        for nogle typer støjskærme for at kunne beregne<br />

                                                        statik i henhold til kravene. Således<br />

                                                        indgik levende piletræer som en bærende<br />

                                                        del af konstruktionen i én af støjskærmene<br />

                                                        – skærmens bærende konstruktion var at<br />

                                                        sammenligne med den styrke almindelige<br />

                                                        træer besidder. Skærmen er designpræmieret<br />

                                                        og udmærker sig ved at glide naturligt<br />

                                                        ind i omgivelserne (se figur 2). Men, netop<br />

                                                        den type naturens ”egen statik” kan selvsagt<br />

                                                        være svær at certificere.<br />

                                                        I dag har stål og eksempelvis akacietræ<br />

                                                        derfor afløst den statik i støjskærmene, der<br />

                                                        før blev godtgjort via de levende piletræer;<br />

                                                        de har nu udelukkende en æstetisk betydning<br />

                                                        (se figur 3). Udviklingen kan sam-

                                                    

                                                    menlignes med følgerne af nye standarder<br />

                                                        på legepladsområdet; naturlig grensætning<br />

                                                        på vildtvoksende træer konfliktede med reglerne<br />

                                                        for hovedklemfælder, og træerne har<br />

                                                        måttet beskæres.<br />

                                                        CE-mærket som markedsredskab<br />

                                                        Alt imens retningslinjerne for CE-mærkning<br />

                                                        kan opleves som en begrænsning, må<br />

                                                        de samtidig anerkendes for at virke som en<br />

                                                        effektiv markedstilpasning af produktet til<br />

                                                        lande i EU/EØS. Som markedsføringsredskab<br />

                                                        er det ideelt; om end der fortsat kan<br />

                                                        opleves en vis variation i, hvorledes CEmærket<br />

                                                        opfattes. Der skal en del til, før end<br />

                                                        at en tysker opgiver sin DIN-norm.<br />

                                                        Som producent anser vi det for at være<br />

                                                        vigtigt, at CE-mærkning ikke anvendes som<br />

                                                        et kvalitetsstempel ”i sig selv”. En CE-mærkning<br />

                                                        vidner om, at producenten har et gennemtestet<br />

                                                        produkt. Det er dog produktets<br />

                                                        nøgletal på de enkelte egenskaber, som produktstandarden<br />

                                                        omfatter, der angiver den<br />

                                                        egentlige kvalitet og formåen: eksempelvis<br />

                                                        det præcise tal for, hvor mange dB støjskærmen<br />

                                                        dæmper.<br />

                                                        Et fast holdepunkt i en omskiftelig markedsudvikling<br />

                                                        Den autoritet som CE-mærket bibringer deklarationen<br />

                                                        af en støjskærms egenskaber bliver<br />

                                                        særlig værdifuld, når der sker betydelige<br />

                                                        udviklingsskred i en branche. Støjskærmsbranchen<br />

                                                        har i de seneste år bevæget sig i<br />

                                                        en retning, hvor de ”professionelle” og meget<br />

                                                        effektive støjskærme har fået selskab af<br />

                                                        nye og mere enkle konstruktioner. Typisk<br />

                                                        kendetegnet ved en lavere dæmpning og en<br />

                                                        statik, der bedre kan beskrives som støjhegn,<br />

                                                        end egentlige støjskærme.<br />

                                                        PileByg har i 2008 udviklet en ECO-<br />

                                                        NOMY støjskærm, og netop her har CEmærket<br />

                                                        udgjort et væsentligt redskab i produktudviklingen.<br />

                                                        Med en CE-mærkning<br />

                                                        af en ECONOMY støjskærm understreges<br />

                                                        det, at der ikke ”blot” er tale om et støjhegn,<br />

                                                        og at de oplyste egenskaber er produceret i<br />

                                                        henhold til DS/EN 14388.<br />

                                                        Døråbner på nye markeder<br />

                                                        Netop CE-mærket på PileBygs ECO-<br />

                                                        NOMY støjskærm fungerede som døråbner,<br />

                                                        da PileByg skulle godkendes som leverandør<br />

                                                        til udbygningen af E18 mellem<br />

                                                        Grimstad og Kristiansand i Norge. Her blev<br />

                                                        det indledningsvis gjort klart, at kun en CEmærket<br />

                                                        støjskærm kunne accepteres. E-18<br />

                                                        udbygningen har været en af PileBygs mest<br />

                                                        spændende opgaver, og betydningen af CEmærkningen<br />

                                                        var således her uovertruffen.<br />

                                                        På andre markeder har den vist sig tilsvarende<br />

                                                        værdifuld.<br />

                                                        Det kan således kun anbefales at satse på<br />

                                                        at være klar, når kravet om CE-mærkning<br />

                                                        for ens respektive produkter træder i kraft.<br />

                                                        Alt andet lige, så kan det koste ordrer, ikke<br />

                                                        at være det.<br />

                                                        <<br />

                                                        Figur 4. PileBygs støjskærm i tørret pil ved ny E18 i Norge. PileByg a/s blev kun kvalificeret som leverandør til udbygningen af E18<br />

                                                        Grimstad-Kristianssand forudsat, at støjskærmene var CE-mærket.<br />
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                                                        Indsatsplan for sikker<br />

                                                        fodgængertrafik i København<br />

                                                        Målet i Trafiksikkerhedsplan for Københavns Kommune er at reducere alvorlige personskader med 40%<br />

                                                        uanset den voksende trafik. Næst efter cyklister er fodgængerne den gruppe, som oftest kommer til skade<br />

                                                        i trafikken. Efter en lang periode med fald i antallet af dræbte og alvorligt tilskadekomne fodgængere i<br />

                                                        København, begyndte antallet i 2005 igen at stige. For at vende udviklingen og nå målet i Trafikhandlingsplanen<br />

                                                        besluttede Københavns Kommune derfor at udarbejde en indsatsplan for fodgængere.<br />

                                                        Af projektleder Claus Rosenkilde, Københavns Kommune,<br />

                                                        Teknik og Miljøforvaltningen, Center for Trafik<br />

                                                        claros@tmf.kk.dk<br />

                                                        Historie<br />

                                                        Antallet af alvorligt tilskadekomne fodgængere<br />

                                                        har generelt udviklet sig i en positiv retning<br />

                                                        over de sidste 12 år. Der er sket en halvering<br />

                                                        af antallet af alvorligt tilskadekomne,<br />

                                                        men siden 2005 har politiet igen registreret<br />

                                                        en markant vækst i antallet af fodgængerulykker.<br />

                                                        Trafiksikkerhedsplan og indsatsplan<br />

                                                        Strategien for Københavns Kommunes trafiksikkerhedsarbejde<br />

                                                        er beskrevet i ”Trafiksikkerhedsplan<br />

                                                        for København, 2006-12”<br />

                                                        fra december 2006. Målet er at reducere<br />

                                                        antallet af alvorlige personskader med 40%<br />

                                                        uanset den voksende trafik.<br />

                                                        Trafiksikkerhedsplanen har fire fokusområder:<br />

                                                        Ulykker med cyklister, ulykker<br />

                                                        med fodgængere, ulykker i kryds og ulykker<br />

                                                        med unge mandlige bilister.<br />

                                                        Målet i Trafiksikkerhedsplanen er ambitiøst<br />

                                                        og kan kun nås med en effektiv og<br />

                                                        målrettet indsats fra såvel kommunens som<br />

                                                        andre aktørers side. Derfor besluttede Københavns<br />

                                                        Kommune at udarbejde indsatsplaner<br />

                                                        for fokusområderne. I 2007 var det<br />

                                                        indsatsplanen for cyklister, og nu er det<br />

                                                        ”Indsatsplan for sikker fodgængertrafik<br />

                                                        2008 – 2012”, som er udarbejdet som et<br />

                                                        samarbejde mellem Grontmij | Carl Bro og<br />

                                                        Center for Trafik i København.<br />

                                                        Kortlægning<br />

                                                        Efter cyklister er fodgængere den gruppe<br />

                                                        trafikanter, der oftest kommer til skade i<br />
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                                                        projektleder Kit Lærke Jensen, Grontmij | Carl Bro, plan & trafik<br />

                                                        Kit.jensen@grontmij-carlbro.dk<br />

                                                        trafikken i Københavns Kommune. Alene<br />

                                                        i 2007 blev 10 fodgængere dræbt, og 66<br />

                                                        kom alvorligt til skade i den københavnske<br />

                                                        trafik.<br />

                                                        I forbindelse med udarbejdelsen af indsatsplanen<br />

                                                        er der foretaget en analyse af<br />

                                                        uheld med fodgængere i København i femårsperioden<br />

                                                        2003 – 2007.<br />

                                                        Nogle væsentlige træk for fodgængernes sikkerhed<br />

                                                        kan sammenfattes således:<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        I kryds sker mange ulykker (28%) med<br />

                                                        køretøjer på vej ud af krydset (Køretøjerne<br />

                                                        kører lige igennem krydset eller foretager<br />

                                                        stort venstresving).<br />

                                                        I signalregulerede kryds rammer hver<br />

                                                        tredje ulykke en fodgænger, der går over<br />

                                                        for rødt.<br />

                                                        13-19-årige er markant overrepræsente-<br />

                                                        rede i ulykker, hvor fodgængere går over<br />

                                                        for rødt.<br />

                                                        ⅔ af mænd, der kommer til skade som<br />

                                                        ’rødgængere’, er påvirket af alkohol eller<br />

                                                        narkotika.<br />

                                                        Drenge op til 12 år har betydelig højere<br />

                                                        risiko end piger på samme alder. Til gengæld<br />

                                                        kommer kvinder over 67 år oftere til<br />

                                                        skade end mænd i samme aldersgruppe.<br />

                                                        Personbiler, taxa og varebiler udgør langt<br />

                                                        den største gruppe af modparter i fodgængerulykkerne<br />

                                                        (74%).<br />

                                                        Lastbiler og busser er modparter i 9% af<br />

                                                        ulykkerne (med henholdsvis 2% og 7%),<br />

                                                        men de er klart overrepræsenterede i antallet<br />

                                                        af dødsulykker med fodgængere (ca.<br />

                                                        40%).<br />

                                                        ”Indsatsplan for sikker fodgængertrafik”<br />

                                                        kortlægger fodgængerulykkerne og fokuserer<br />

                                                        på, hvad der går galt i henholdsvis kryds<br />

                                                        og på strækninger, hvilke aldersgrupper det<br />

                                                        går ud over, og hvem modparterne er.<br />

                                                        Indsatsområder<br />

                                                        Den grundige kortlægning danner grundlaget<br />

                                                        for at finde de indsatser, der giver den<br />

                                                        bedste effekt.<br />

                                                        Initiativerne falder inden for følgende tre<br />

                                                        områder:<br />

                                                        1. Design af sikre veje:<br />

                                                        Der udpeges en række<br />

                                                        veje, hvor der efter nærmere analyse kan<br />

                                                        foretages ombygninger og hastighedsnedsættelser,<br />

                                                        og der foreslås ændringer i<br />

                                                        et antal kryds – herunder forbedring af<br />

                                                        signalanlæg blandt andet med nedtællingssignaler.<br />

                                                        Københavns Kommune vil<br />

                                                        analysere og udarbejde løsninger for de 10<br />

                                                        strækninger med flest fodgængerulykker i<br />

                                                        kommunen.<br />

                                                        2. Kampagner og information til trafikanterne.<br />

                                                        Københavns Kommune foreslår,<br />

                                                        at Byens Trafikråd (som står for trafiksikkerhedskampagner<br />

                                                        i København og Frederiksberg)<br />

                                                        gennemfører kampagner, der<br />

                                                        er særligt målrettet ulykker med ’rødgængere’<br />

                                                        i signalregulerede kryds.<br />

                                                        3. Organisation og samarbejde mellem aktørerne.<br />

                                                        Københavns Kommune vil invitere<br />

                                                        Københavns Politi og Movia til samarbejde<br />

                                                        om at forebygge ulykker mellem<br />

                                                        rutebusser og fodgængere og cyklister. Et<br />

                                                        tilsvarende samarbejde er etableret med

                                                    

                                                    vognmandsbranchen (DTL) i forbindelse<br />

                                                        med forebyggelse af ulykker mellem lastbiler<br />

                                                        og fodgængere og cyklister. Endelig<br />

                                                        søges samarbejdet med kommunens ældreorganisationer<br />

                                                        udbygget.<br />

                                                        Sammenhæng med andre planer<br />

                                                        Indsatsen for en mere sikker fodgængertrafik<br />

                                                        skal i øvrigt ses i sammenhæng med indsatsen<br />

                                                        på tilgængelighedsområdet, der sigter<br />

                                                        mod at gøre København til en by, hvor alle<br />

                                                        kan færdes trygt, sikkert og på uafhængig<br />

                                                        vis.<br />

                                                        Endvidere skal indsatsplanen ses i sammenhæng<br />

                                                        med en anden plan, som netop<br />

                                                        også er udviklede i et samarbejde mellem<br />

                                                        Københavns Kommune og Grontmij | Carl<br />

                                                        Bro. ”Hastighedsplan for udvalgte veje” udpeger<br />

                                                        strækninger, hvor hastighedsgrænsen<br />

                                                        kan nedsættes – dels ud fra antallet af uheld<br />

                                                        og dels ud fra strækningen geometri. Lavere<br />

                                                        hastigheder er også en sikkerhedsgevinst for<br />

                                                        især fodgængere.<br />

                                                        Indsatsplanen for sikker fodgængertrafik<br />

                                                        kan downloades fra www3.kk.dk/<br />

                                                        Borger/ByOgTrafik/ByensTrafik/sikkerhed/<br />

                                                        ulykker_i_trafik/ulykker_fodgaeng.aspx<br />

                                                        <<br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                          <br />
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                                                        Fra 7 og 5 glatføreuheld til 1<br />

                                                        I vinteren 2007/2008 var der kun ét politirapporteret<br />

                                                        uheld, hvor føret var glat på<br />

                                                        Nordfyn kommunes store veje! På de samme<br />

                                                        veje var der i vinteren 2006/2007 5 uheld<br />

                                                        og i 2005/2006 7 uheld. Det forventede<br />

                                                        antal ved normal glatførebekæmpelse er 4-5<br />

                                                        uheld!<br />

                                                        Forventet antal ulykker er udregnet ved<br />

                                                        hjælp af en undersøgelse i Fyns Amt. Undersøgelsen<br />

                                                        viste, at der i vintrene 2002/2005<br />

                                                        i alt var 88 glatføreuheld på godt 1000 km<br />

                                                        vej. Antallet af forventede glatføre uheld<br />

                                                        stemmer med, at 5-10% af alle trafikuheld<br />

                                                        er glatføreuheld [1]. Nordfyns kommune<br />

                                                        havde 76 politirapporterede uheld i 2007<br />

                                                        [2].<br />

                                                        10 TRAFIK & VEJE • 2009 MARTS<br />

                                                        Glatføreuheld<br />

                                                        Glatføreuheld på store veje kan reduceres kraftigt ved korrekt glatførebekæmpelse, viser eksempel fra<br />

                                                        Nordfyns kommune.<br />

                                                        Af civilingeniør<br />

                                                        Jens Kristian Fonnesbech<br />

                                                        AIBAN Vinterservice<br />

                                                        jkf@aiban.dk<br />

                                                        Glatføreuheld<br />

                                                        Figur 1 viser antallet af politirapporterede<br />

                                                        glatføre uheld i vintrene 2006/2007 og<br />

                                                        2007/2008 på Fyn. Opgørelsen omfatter<br />

                                                        alle veje og er pr. vejbestyrelse. Dog mangler<br />

                                                        Ærø, Langeland og Odense kommune.<br />

                                                        Som det ses, afviger Nordfyns kommune<br />

                                                        markant fra de øvrige vejbestyrelser.<br />

                                                        Nordfyns kommune<br />

                                                        Nordfyns kommune er med knap 30.000<br />

                                                        indbyggere en lille kommune. Kommunen<br />

                                                        har ca. 150 km er store veje, som sikrer sammenhæng<br />

                                                        i infrastrukturen. Disse veje bliver<br />

                                                        saltet præventivt.<br />

                                                        Udkaldene til præventiv saltning af store<br />

                                                        veje blev i vintrene 2006/2008 styret af Vejdirektoratet.<br />

                                                        Dermed er der, for de store veje<br />

                                                        på Fyn, stort set ingen forskel til de øvrige<br />

                                                        vejbestyrelser vist i figur 1.<br />

                                                        Saltningsmetode<br />

                                                        I Nordfyns kommune bruges på store veje<br />

                                                        kun saltlage udspredt med dyser! Udspredningen<br />

                                                        styres af et GPS-system, og chaufføren<br />

                                                        navigeres ligeledes med GPS.<br />

                                                        Spredningen på vejen er præcist fastlagt,<br />

                                                        Figur 1. Kun Nordfyn har markant fald i antal uheld fra vinteren 2006/7 til vinteren 2007/8.<br />

                                                        og med dyser kan saltet lægges præcist, som<br />

                                                        forudsat. Derudover tages hensyn til den<br />

                                                        nyeste viden, således at saltet altid placeres<br />

                                                        langs midten af vejen, hvor vejen har tagformet<br />

                                                        profil, og i vejens høje side hvis vejen<br />

                                                        har ensidig hældning.<br />

                                                        Denne præcisionsspredning udgør<br />

                                                        forskellen til øvrige vejbestyrelser på Fyn.<br />

                                                        Indførelsen af glatførevarslingssystemet før<br />

                                                        1990 reducerede antallet af glatføreuheld<br />

                                                        drastisk [1].<br />

                                                        Eksemplet fra Nordfyns kommune viser,<br />

                                                        at præcisionsspredning af salt yderligere kan<br />

                                                        reducere antallet af glatføreuheld drastisk!<br />

                                                        Referencer:<br />

                                                        Model for kvalitetsvurdering af beslutningen<br />

                                                        om glatførebekæmpelse, Stefan Sigurdson,<br />

                                                        DTU, august 2001.<br />

                                                        Trafiksikkerhedsplan 2008-2012, Nordfyns<br />

                                                        kommune.<br />

                                                        

                                                    

                                                    ALFRED PRIESS | EFTERGIVELIGE ALUMINIUMSMASTER<br />

                                                        En sikker vinder på vejene<br />

                                                        Øg tra ksikkerheden med eftergivelige master<br />

                                                        ALU Round er en unik løsning overalt, hvor der er fokus på den passive trafi ksikkerhed. Aluminiumsmasternes<br />

                                                        specielle konstruktion betyder, at de giver efter ved kollision og absorberer en del af kraften<br />

                                                        fra stødet. Fysiske crash tests har tydeligt vist, at antallet af personskader reduceres betydeligt i kollisioner<br />

                                                        med eftergivelige master sammenlignet med traditionelle stålmaster.<br />

                                                        De arkitekttegnede ALU Round-master er CE-mærket og opfylder alle gældende EU sikkerhedskrav<br />

                                                        under EN 12767. Masterne er godkendt af Vejdirektoratet til anvendelse på statsvejnettet i Danmark.<br />

                                                        Masterne, som også kan anvendes som signalmaster, fås som bertlede, koniske og cylindriske med<br />

                                                        rå aluminiumsoverfl ade, med anodiseret overfl ade eller lakeret i en valgfri RAL-farve.<br />

                                                        Læs mere på www.priess.dk, hvor Nedal-brochuren kan downloades eller rekvireres.<br />

                                                        Alfred Priess A/S<br />

                                                        Sevelvej 51<br />

                                                        7830 Vinderup<br />

                                                        Tel.: 9744 1011<br />

                                                        Fax: 9744 2868<br />

                                                        priess@priess.dk<br />

                                                        www.priess.dk<br />
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                                                        Hastighedstilpasning med brug<br />

                                                        af VMS tavler – skoleveje<br />

                                                        VMS tavler (C55) til midlertidig reduktion af hastighed på vejstrækninger ved skoler bruges i stigende<br />

                                                        omfang. Tavlerne aktiveres kun i de begrænsede tidsrum i døgnet, hvor der er skolebørn på vejen og sættes<br />

                                                        helt ud af drift i weekender og i ferieperioder. En undersøgelse foretaget af Trafitec for Vejdirektoratet<br />

                                                        viser, at VMS tavler kan have en god effekt på bilisternes hastighed, men at der er forskelle på ”value for<br />

                                                        money”.<br />
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                                                        Af Lene Herrstedt,<br />

                                                        Civilingeniør, ph.d. TRAFITEC<br />

                                                        lh@trafitec.dk<br />

                                                        Krav til visuel information på veje<br />

                                                        Mennesket er bygget til hurtigt at opfange<br />

                                                        ændringer i de nære omgivelser. Det er forudsætningen<br />

                                                        for, at vi hurtigt skal kunne<br />

                                                        tilpasse os en situation, som hele tiden<br />

                                                        forandres. Det gælder også, når vi færdes i<br />

                                                        trafikken. Bilisternes stræben efter at have<br />

                                                        fuld kontrol indebærer, at de hele tiden –<br />

                                                        enten bevidst eller automatisk – søger efter<br />

                                                        ny relevant information om vejen og trafiksituationen.<br />

                                                        Den overvejende del af den nødvendige<br />

                                                        information ligger indbygget i bilistens<br />

                                                        umiddelbare visuelle oplevelse af vejens og<br />

                                                        omgivelsernes fysiske udformning som helhed<br />

                                                        – ”den naturlige information”. Den<br />

                                                        naturlige information kan understøttes og<br />

                                                        forstærkes af den symbolske information i<br />

                                                        den tilførte vejafmærkning.<br />

                                                        For brug af vejafmærkning gælder det<br />

                                                        generelt, at vejens udformning og den symbolske<br />

                                                        information i vejafmærkningen skal<br />

                                                        stemme overens for at formidle et entydigt<br />

                                                        budskab til trafikanterne. Hvis den naturlige<br />

                                                        information (vejens udformning) er i<br />

                                                        Figur 1. VMS tavlen C55<br />

                                                        med forklarende tekst på<br />

                                                        undertavle.<br />

                                                        konflikt med den symbolske information<br />

                                                        (vejafmærkningen) vil den naturlige information<br />

                                                        vinde, når det gælder om at påvirke<br />

                                                        trafikanternes adfærd.<br />

                                                        Troværdighed er vigtig<br />

                                                        Vejafmærkningen skal have en høj grad af<br />

                                                        troværdighed for, at trafikanterne i tilstrækkelig<br />

                                                        grad efterlever informationen. Trafikantens<br />

                                                        adfærd styres ikke alene af den information,<br />

                                                        der gives her og nu. Trafikanten<br />

                                                        forsøger også at forstå, hvorfor f.eks. hastighedsgrænsen<br />

                                                        nedsættes på en vejstrækning.<br />

                                                        Det er derfor vigtigt, at en skiltet hastighedsgrænse<br />

                                                        fremstår som troværdig i relation til<br />

                                                        vejens standard og trafiksituationen.<br />

                                                        Samme krav til VMS tavler<br />

                                                        De krav, der stilles til vejafmærkning generelt,<br />

                                                        gælder også for afmærkning med variable<br />

                                                        tavler.<br />

                                                        Trafikanten skal altid aflæse de variable<br />

                                                        tavler, uanset om det er første gang, han<br />

                                                        kører på vejen, eller om han kører der hver<br />

                                                        dag.<br />

                                                        De variable tavler skal være iøjnefaldende,<br />

                                                        når de er aktiverede, og fremstå som<br />

                                                        neutrale, når de ikke er aktive. Informationen,<br />

                                                        der vises, skal være aktuel, troværdig<br />

                                                        og relevant for trafikanten. Hvis dette krav<br />

                                                        ikke kan opfyldes med anvendelsen af tavlens<br />

                                                        forskellige visninger, bør variable tavler<br />

                                                        ikke anvendes.<br />

                                                        Variable tavler skal anvendes på en sådan<br />

                                                        måde, at de sammen med den faste<br />

                                                        vejafmærkning, vejens udformning og omgivelserne<br />

                                                        som helhed giver trafikanterne en<br />

                                                        entydig oplevelse af vejen og trafikmiljøet og<br />

                                                        dermed tilfører trafikanterne en merværdi.

                                                    

                                                    Forsøg med VMS i to meget forskellige<br />

                                                        trafikmiljøer<br />

                                                        I det følgende beskrives resultaterne af to<br />

                                                        forsøg med brug af VMS tavler til midlertidig<br />

                                                        reduktion af hastighed på vejstrækninger<br />

                                                        ved skoler. De to evaluerede forsøgsanlæg er<br />

                                                        beliggende dels på Bagsværdvej (Ring 4) i<br />

                                                        Gladsaxe Kommune og dels på Møllebakken<br />

                                                        i Aarup by i Assens Kommune.<br />

                                                        De to trafikmiljøer er ret forskellige: I<br />

                                                        Gladsaxe er ÅDT ca. 16.000 ktj., mens den<br />

                                                        i Aarup er omkring 4.000 ktj. Den skiltede<br />

                                                        hastighedsgrænse reduceres fra 60 km/t til<br />

                                                        40 km/t i Gladsaxe og fra 50 km/t til 40<br />

                                                        km/t i Aarup. Strækningen i Gladsaxe er<br />

                                                        500 m lang, mens den kun er 300 m i Aarup.<br />

                                                        Længden af de perioder, hvor tavlerne<br />

                                                        er aktiverede er også meget forskellige. I<br />

                                                        Gladsaxe er tavlerne tændt i hele morgenperioden<br />

                                                        fra kvart i otte til lidt over ni og igen<br />

                                                        cirka tre timer om eftermiddagen fra klokken<br />

                                                        ét til lidt over fire. I Aarup er tavlerne<br />

                                                        kun aktiverede i to meget korte tidsperioder<br />

                                                        på ca. 20 minutter, dvs. omkring klokken<br />

                                                        otte om morgenen og igen omkring middagstid.<br />

                                                        Bagsværdvej i Gladsaxe<br />

                                                        Effektevalueringen er baseret på sammenligninger<br />

                                                        af hastigheder målt i perioder med<br />

                                                        tændte og perioder med slukkede VMS tavler.<br />

                                                        Det er gjort på tre principielt forskellige<br />

                                                        måder:<br />

                                                        1. Hastighedsmålinger på enkeltkøretøjer<br />

                                                        med brug af laserpistol<br />

                                                        Figur 2. Bagsværdvej i Gladsaxe set i retning mod Lyngby.<br />

                                                        2. Hastighedsintervalmålinger med brug af<br />

                                                        HiStar plader<br />

                                                        3. Sammenligninger af hastighedsniveauer<br />

                                                        ud fra Speed – Flow diagrammer.<br />

                                                        Hastighedsmålinger på enkeltkøretøjer<br />

                                                        ved brug af laserpistol<br />

                                                        Resultaterne viser, at gennemsnitshastigheden<br />

                                                        falder signifikant med 13 km/t og<br />

                                                        BYPORT- fartdæmper<br />

                                                        En effektiv løsning, der klart<br />

                                                        signalerer, at her skal farten<br />

                                                        sættes ned.<br />

                                                        Fremstillet i gennemfarvet<br />

                                                        hvidt EVERWOOD - et miljørent<br />

                                                        materiale, der aldrig skal males.<br />

                                                        Vedligeholdelsesfrit Udemiljø<br />

                                                        Ideel overflade for selvklæbende<br />

                                                        refleks.<br />

                                                        Kan også laves<br />

                                                        individuelt efter jeres tegning.<br />

                                                        BYINVENTAR  TERRÆNUDSTYR  VEJTILBEHØR<br />

                                                         LEGEPLADSREDSKABER<br />

                                                        Firma: “G9 Udventar ApS“<br />

                                                        Tlf. (+45) 70 23 29 99, Mail. udventar@g9.dk, www.udventar.dk<br />

                                                        RING OG REKVIRER<br />
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                                                    Figur 3. Strækning ud for Aarup skole set i retning mod byen.<br />

                                                        85% fraktilen med 11 km/t, når tavlerne<br />

                                                        er tændte. Det gælder både formiddag og<br />

                                                        eftermiddag. Det gælder både for alle biler<br />

                                                        samlet, for personbiler for sig samt for personbiler<br />

                                                        og varebiler samlet.<br />

                                                        For de tunge køretøjer LB/BUS alene<br />

                                                        reduceres middelhastigheden også signifikant,<br />

                                                        dog lidt mindre, med 11 km/t og for<br />

                                                        85% fraktilen med 8 km/t. Hastighederne<br />

                                                        for de tunge køretøjer ligger generelt lavere<br />

                                                        sammenlignet med personbilerne. Det gælder<br />

                                                        både i situationer, hvor VMS tavlerne er<br />

                                                        tændte, og hvor de er slukkede.<br />

                                                        Hastighedsmålingerne ved brug af HiStar<br />

                                                        plader<br />

                                                        Som supplement til enkeltkøretøjsmålingerne<br />

                                                        med laserpistol er der foretaget hastighedsmålinger<br />

                                                        med brug af HiStar plader,<br />

                                                        hvor der måles på samtlige køretøjer,<br />

                                                        der passerer målesnittet, uanset om de er<br />

                                                        fritkørende eller kører i kø. Der er målt i 5<br />

                                                        snit for køreretning mod Lyngby og i 4 snit<br />

                                                        for køreretning væk fra Lyngby.<br />

                                                        Resultaterne viser, at hastigheden reduceres<br />

                                                        markant, når VMS tavlerne er tændte.<br />

                                                        Reduktionen er størst i formiddagsperioden<br />

                                                        med et markant fald i morgentimerne. Hastighedsreduktionen<br />

                                                        er størst i målesnittene<br />

                                                        midt på strækningen og mindst ude i enderne.<br />

                                                        Det er således tydeligt, at bilisterne<br />

                                                        begynder at accelerere op i hastighed igen,<br />

                                                        før de er helt ude af VMS zonen.<br />
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                                                        Gennemsnitshastigheden reduceres<br />

                                                        med 15 - 18 km/t om formiddagen og med<br />

                                                        10 - 12 km/t om eftermiddagen i de perioder,<br />

                                                        hvor tavlerne er tændte. Tilsvarende reduceres<br />

                                                        85% fraktilerne med 10 - 15 km/t<br />

                                                        om formiddagen og 10 km/t om eftermiddagen.<br />

                                                        Dog er reduktionen ude i enderne<br />

                                                        af strækningen lidt mindre. Her reduceres<br />

                                                        gennemsnitshastigheden med 6 - 10 km/t<br />

                                                        om formiddagen og med 4 - 7 km/t om eftermiddagen.<br />

                                                        De aktuelle skiltede hastighedsgrænser<br />

                                                        overskrides i stort omfang – både i tændte<br />

                                                        og slukkede situationer.<br />

                                                        Sammenligninger af hastighedsniveauer<br />

                                                        ud fra Speed - Flow Diagrammer<br />

                                                        Resultaterne viser, at gennemsnitshastigheden<br />

                                                        ved en trafikmængde på 400 - 600 ktj.<br />

                                                        per 15 minutter falder med 10 - 14 km/t for<br />

                                                        de perioder, hvor VMS tavlerne er tændte,<br />

                                                        dog lidt mindre i enderne af strækningen,<br />

                                                        hvor faldet kun er på 4 - 9 km/t.<br />

                                                        Hovedresultat for Bagsværdvej<br />

                                                        Resultaterne fra de tre delanalyser stemmer<br />

                                                        fint overens. Samlet kan det konkluderes, at<br />

                                                        hastigheden på Bagsværdvej reduceres signifikant<br />

                                                        i de perioder, hvor VMS tavlerne er<br />

                                                        tændte. For målesnit midt på strækningen<br />

                                                        falder gennemsnitshastigheden i perioder<br />

                                                        med tændte tavler med 12 - 18 km/t for<br />

                                                        trafik mod Lyngby og V85% falder med 10<br />

                                                        - 15 km/t.<br />

                                                        Møllebakken i Aarup<br />

                                                        Effektevalueringen i Aarup er alene baseret<br />

                                                        på sammenligninger af hastigheder målt<br />

                                                        med HiStar plader før og efter opsætning<br />

                                                        af VMS tavler. Der er målt i 4 snit i køreretning<br />

                                                        ind mod byen og i 2 snit i retning<br />

                                                        ud fra byen.<br />

                                                        Lige før tilkørslen fra syd ind mod Aarup<br />

                                                        er der opsat en ”Din Fart” tavle. Den har<br />

                                                        været aktiv i hele testfasen både før og efter<br />

                                                        opsætning af VMS tavlerne. Desuden har<br />

                                                        der før igangsætning af forsøget med VMS<br />

                                                        tavler også været et Skolepatruljeblink. Det<br />

                                                        har dog været sat ud af funktion i hele første<br />

                                                        del af testfasen (FØR og EFTER1) og aktiveret<br />

                                                        igen i sidste del af testfasen (EFTER2)<br />

                                                        med det formål at evaluere effekten af VMS<br />

                                                        tavlerne både med og uden samtidig brug af<br />

                                                        skolepatruljeblink.<br />

                                                        Hovedresultat for Aarup<br />

                                                        Undersøgelsen viser, at gennemsnitshastigheden<br />

                                                        falder i morgenmyldretiden, hvor<br />

                                                        børnene ankommer til skolen og igen omkring<br />

                                                        middagstid, hvor en stor del af børnene<br />

                                                        igen forlader skolen. Faldet i hastighed<br />

                                                        er klart størst om morgenen. Det gælder for<br />

                                                        begge køreretninger i alle tre uger.<br />

                                                        Gennemsnitshastigheden faldt i morgenperioden<br />

                                                        allerede før VMS tavlerne blev<br />

                                                        sat op på Møllevej i Aarup. Trods det viser<br />

                                                        målingerne, at VMS tavlerne har en effekt<br />

                                                        på hastigheden om morgenen. Gennem-

                                                    

                                                    snitshastigheden om morgenen er reduceret<br />

                                                        signifikant med op til 4 km/t i køreretning<br />

                                                        mod Aarup og op til 10 km/t i køreretning<br />

                                                        fra Aarup efter ibrugtagningen af VMS tavlerne.<br />

                                                        Der kan ikke konstateres nogen signifikant<br />

                                                        effekt af at supplere VMS tavlerne<br />

                                                        med skolepatruljeblink i morgentrafikken<br />

                                                        sammenholdt med VMS tavlerne alene.<br />

                                                        For middagsperioden ser det noget anderledes<br />

                                                        ud. VMS tavlerne alene har tilsyneladende<br />

                                                        ingen signifikant effekt på gennemsnitshastigheden<br />

                                                        i middagstrafikken. Men<br />

                                                        når VMS tavlerne suppleres med skolepatruljeblink,<br />

                                                        reduceres hastigheden i middagsperioden<br />

                                                        i retning ud fra Aarup med<br />

                                                        4-8 km/t. Til gengæld stiger hastigheden<br />

                                                        tilsyneladende i den modsatte retning ind<br />

                                                        mod Aarup. Samlet set må det derfor konstateres,<br />

                                                        at gevinsten ved at supplere tændte<br />

                                                        VMS tavler med skolepatruljeblink synes at<br />

                                                        være tvivlsom.<br />

                                                        Hastighedsgrænsen overskrides i stort omfang<br />

                                                        Det kan konkluderes, at en stor andel af<br />

                                                        bilisterne overskrider den aktuelt skiltede<br />

                                                        hastighedsgrænse. Samlet set er det mellem<br />

                                                        en fjerdedel og halvdelen, der overskrider<br />

                                                        den generelle hastighedsgrænse på 50 km/t,<br />

                                                        når tavlerne er slukkede. Andelen af bilister,<br />

                                                        der om morgenen overskrider den reducerede<br />

                                                        hastighedsgrænse på 40 km/t (tændte<br />

                                                        tavler) er for de fleste målesnit noget lavere.<br />

                                                        Men om eftermiddagen overskrides hastighedsgrænsen<br />

                                                        på 40 km/t (tændte tavler) i<br />

                                                        meget stort omfang.<br />

                                                        Sammenligning af de to forsøg<br />

                                                        VMS tavlerne på Bagsværdvej har en signifikant<br />

                                                        gunstig effekt på hastigheden både om<br />

                                                        morgenen og om eftermiddagen. Effekten<br />

                                                        er størst om morgenen.<br />

                                                        På Møllebakken slår effekten kun igennem<br />

                                                        om morgenen og den er klart mindre<br />

                                                        end på Bagsværdvej. Den mere begrænsede<br />

                                                        effekt på Møllebakken hænger formodentlig<br />

                                                        sammen med, at der allerede før opsætningen<br />

                                                        af VMS tavler var et markant fald i<br />

                                                        hastighed om morgenen, og at der i forvejen<br />

                                                        var opsat en elektronisk tavle med ”Din<br />

                                                        fart”. Dertil kommer, at tidsperioderne med<br />

                                                        tændte VMS tavler er ret korte på Møllebak-<br />

                                                        Tra ksikkerhed for<br />

                                                        kommunens veje<br />

                                                        Forbedring af tra ksikkerheden begynder med grundig<br />

                                                        planlægning og slutter aldrig! For rådgivning om<br />

                                                        tra ksikre løsninger for kommunens veje kontakt:<br />

                                                        ken sammenlignet med Bagsværdvej, samtidig<br />

                                                        med, at strækningen er noget kortere.<br />

                                                        Resultaterne illustrerer således også,<br />

                                                        at den ”Value for Money”, der opnås ved<br />

                                                        installation af VMS tavler, må forventes at<br />

                                                        afhænge en hel del af, hvordan udgangssituationen<br />

                                                        er det pågældende sted.<br />

                                                        Referencer<br />

                                                        Lene Herrstedt, Poul Greibe, Belinda la<br />

                                                        Cour Lund: Hastighedstilpasning – Evaluering<br />

                                                        af VMS tavler C55 på veje ved skoler,<br />

                                                        marts 2008. Rapporten kan ses på www.<br />

                                                        trafitec.dk<br />

                                                        <<br />

                                                        Michael Aakjer Nielsen telefon 8210 5234 eller<br />

                                                        Erik Basse Kristensen telefon 4348 6040. Læs mere på<br />

                                                        www.gromtmij-carlbro.dk<br />
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                                                    VEJUDSTyR<br />

                                                        Vejudstyr skal CE-mærkes<br />

                                                        - Status forår 2009<br />

                                                        Som et led i det indre marked og for at fremme fri og fair konkurrence blev Byggevaredirektivet vedtaget<br />

                                                        for mange år siden. I marts 2008 udgaven af Dansk Vejtidsskrift beskrev vi, hvilke regler der er for CEmærkning<br />

                                                        af vejudstyr, og hvornår disse trådte i kraft.<br />

                                                        Af Seniorkonsulent<br />

                                                        Jens Gorm Rasmussen,<br />

                                                        Dansk Standard<br />

                                                        jgr@ds.dk<br />

                                                        Ensartede regler for Vejskilte udsættes<br />

                                                        flere år<br />

                                                        Der var dog det udestående, at standarderne<br />

                                                        for vejskilte og kantpæle var udgivet i november<br />

                                                        2007, og de havde ikke været annonceret<br />

                                                        i EU-tidende, og derfor kunne vi<br />

                                                        ikke sætte datoer for overgangsperiode og<br />

                                                        CE-mærkning på disse emner.<br />

                                                        Vel vidende, at det er EU-kommissionens<br />

                                                        stående byggeudvalg (SCC), der fastsætter<br />

                                                        datoerne, var vi meget OBS på dette i<br />

                                                        forbindelse med det møde, der var indkaldt<br />

                                                        til i november måned for kunne meddele de<br />
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                                                        danske producenter, hvornår det blev obligatorisk<br />

                                                        – flere var nemlig allerede i gang<br />

                                                        med at forberede sig til at gennemføre CEmærkningen.<br />

                                                        Allerede da dagsordenen kom ud, var<br />

                                                        der bilag med, der fastsatte, at fra december<br />

                                                        2008 ville det være muligt at CE-mærke vejskilte,<br />

                                                        og fra december 2009 ville det være<br />

                                                        obligatorisk.<br />

                                                        De danske producenter var på vejen, så<br />

                                                        det ikke som et uoverstigeligt problem at<br />

                                                        klare det på den afsatte tid.<br />

                                                        Det skulle dog vise sig, at de fik meget<br />

                                                        bedre tid til at gennemføre de nødvendige<br />

                                                        ændringer. På selve mødet i SCC d. 10.-11.<br />

                                                        november 2008 blev det nemlig besluttet at<br />

                                                        udvide overgangsperioden for vejskilte til<br />

                                                        hele 4 år! – se tabel 1.<br />

                                                        På samme møde blev det også beslutte at<br />

                                                        udvide overgangsperioden for autoværn til 3<br />

                                                        år. – se tabel 2.<br />

                                                        Hvorfor nu den lange overgangsperiode?<br />

                                                        Det kan se underligt ud, at netop disse typer<br />

                                                        byggevarer skal have en lang overgangsperi-<br />

                                                        ode, når den normale overgangsperiode for<br />

                                                        Byggevaredirektivet ligger på 12 måneder<br />

                                                        efter en forberedelsestid på 9 måneder efter<br />

                                                        standarden er udgivet.<br />

                                                        I nogle tilfælde bliver overgangsperioder<br />

                                                        forlænget efter anmodning fra enkelte<br />

                                                        lande, f.eks. fordi de har en stor mængde<br />

                                                        små og mellemstore virksomheder, der skal<br />

                                                        omstille sig til de nye krav.<br />

                                                        I tilfældet med Vejudstyr skal vi dog helt<br />

                                                        tilbage til oktober 2006 for at finde forklaringen.<br />

                                                        Allerede på dette tidspunkt havde<br />

                                                        den tekniske komite (CEN/TC 226) anmodet<br />

                                                        Det stående byggeudvalg om en lang<br />

                                                        overgangsperiode, som følge af testning af<br />

                                                        bestemte egenskaber.<br />

                                                        For Vejskiltene var begrundelsen, at der<br />

                                                        skulle lægges 3 år til den normale overgangsperioden<br />

                                                        af hensyn til de holdbarhedstest,<br />

                                                        der er krævet i standarderne.<br />

                                                        Både for kantpælene og for skiltene kræves<br />

                                                        der en vejrligstest i en ubrudt periode<br />

                                                        på 2 år.<br />

                                                        For autoværnenes vedkommende var<br />

                                                        begrundelsen, at testhusene skulle have<br />

                                                        Vejskilte Må CE-mærkes Skal CE-mærkes<br />

                                                        DS/EN 12899-1 Stationære vertikale vejtrafikskilte – Del 1 Stationære skilte 01/01/2009 01/01/2013<br />

                                                        DS/EN 12899-2 Stationære vertikale vejtrafikskilte – Del 2 Transilluminerede<br />

                                                        trafikbollards<br />

                                                        01/01/2009 01/01/2013<br />

                                                        DS/EN 12899-3 Stationære vertikale vejtrafikskilte – Del 3 Kantpæle<br />

                                                        CE-mærkningsdatoerne for DS/EN 12966-1 Variable tavler er uændret.<br />

                                                        01/01/2009 01/01/2013<br />

                                                        Tabel 1. Datoer for tidligste og seneste datoer for CE-mærkning af vejudstyr omfattet af DS/EN 12899.<br />

                                                        Autoværn Må CE-mærkes Skal CE-mærkes<br />

                                                        DS/EN 1317-5 Vejudstyr - passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 5: produktkrav<br />

                                                        og evaluering af overensstemmelse for autoværn<br />

                                                        01/01/2008 01/01/2011<br />

                                                        DS/EN 1317-5 A1:2008 Vejudstyr - passive sikkerhedsforanstaltninger - Del 5:<br />

                                                        produktkrav og evaluering af overensstemmelse for autoværn<br />

                                                        01/04/2009 01/01/2011<br />

                                                        Tabel 2. Datoer for tidligste og seneste datoer for CE-mærkning af vejudstyr omfattet af DS/EN 1317-5.

                                                    

                                                    edre tid til at gennemføre de meget krævende<br />

                                                        tests.<br />

                                                        Kan producenterne så slappe af?<br />

                                                        Der er ingen tvivl om, at der er bedre tid til<br />

                                                        at gennemføre de ændringer, der skal til for<br />

                                                        at kunne CE-mærke produkterne, men hvis<br />

                                                        man ser på de ændringer, en producent skal<br />

                                                        igennem inden CE-mærket kan sættes på,<br />

                                                        vil jeg anbefale at gå i gang snarest.<br />

                                                        Da de danske producenter får en del af<br />

                                                        deres varer produceret af underleverandører<br />

                                                        i både ind- og udland, er det jo ikke kun producenten,<br />

                                                        der skal være klar til CE-mærkningen,<br />

                                                        men også underleverandørerne. Set<br />

                                                        i lyset af de aktioner jeg har gengivet i tabel<br />

                                                        3 er 4 år faktisk ikke så lang tid.<br />

                                                        CE-mærkning – er det nu nødvendigt?<br />

                                                        Siden artiklen sidste år har Erhvervs og Byggestyrelsen<br />

                                                        ændret i deres lovgivning, således<br />

                                                        at de nu kan gennemføre en markedskontrol,<br />

                                                        og bagefter har de lov til at offentliggøre<br />

                                                        resultatet og navnene på de firmaer,<br />

                                                        der har opnået en CE-certificering. Dette<br />

                                                        blev gjort operationelt med Bekendtgørelse<br />

                                                        1075 fra Erhvervs og Økonomiministeriet<br />

                                                        i 2008.<br />

                                                        Hvad er fremtiden?<br />

                                                        Byggevaredirektivet er under revision, og<br />

                                                        hvis vi er heldige, bliver revisionen vedtaget<br />

                                                        i 2009, men kommer først til at virke fra<br />

                                                        tidligst 2011. Efter de seneste oplysninger<br />

                                                        fra møder her i februar 2009, bliver ændrin-<br />

                                                        gerne ikke så voldsomme på det praktiske<br />

                                                        niveau, der kommer muligvis nogle lettelser<br />

                                                        til ”mikrovirksomheder” dvs. virksomheder<br />

                                                        < 10 ansatte og omsætning < 2 mill. Euro.<br />

                                                        Derudover er der lagt om til, at direktivet<br />

                                                        bliver ændret fra et Direktiv (CPD) til<br />

                                                        en Forordning (CPR).<br />

                                                        Ændringen fra direktiv til forordning<br />

                                                        vil ikke få den store betydning i Danmark,<br />

                                                        men måske i andre lande, et direktiv bliver<br />

                                                        nemlig implementeret i de enkelte lande, og<br />

                                                        derfor er Byggevaredirektivet i nogle lande<br />

                                                        implementeret som frivilligt, mens en forordning<br />

                                                        går direkte ind i landenes lovgivning,<br />

                                                        og således ikke kan fortolkes.<br />

                                                        <<br />

                                                        Aktioner for CE-mærkning af vejudstyr Varighed<br />

                                                        FabriksproduktionsKontrol (FpC) producent Ca. 1 år<br />

                                                        Råvarer, halvfabrikata Folie, standere etc. Underleverandør ??<br />

                                                        Holdbarhedstest producent/testhus 2 år<br />

                                                        Typeprøvning (ITT) Notificeret organ ?<br />

                                                        Certificering Notificeret organ ?<br />

                                                        Tabel 3. Vejen til CE-mærkning.<br />

                                                        Årsmøde og generalforsamling<br />

                                                        i AVFfonden og Trafik & Veje<br />

                                                        Der inviteres hermed til årsmøde og generalforsamling i AVF-fonden og Trafik & Veje<br />

                                                        Mandag den 30. april 2009 kl. 13.00-14.30<br />

                                                        på Vejdirektoratets Vejcenter Syddanmark Teglgårdsparken 102 i Middelfart.<br />

                                                        Der er frokost for deltagerne fra kl. 12.<br />

                                                        13. 00 Generalforsamling i AVF-fonden<br />

                                                        Velkomst v. fmd. Jasper Kyndi<br />

                                                        1. Valg af dirigent<br />

                                                        2. Bestyrelsens beretning om foreningens virke.<br />

                                                        Redegørelse for AVF-fonden v. fmd. Jasper Kyndi<br />

                                                        Status for Trafik & Veje<br />

                                                        - aktiver og organisation<br />

                                                        - økonomi<br />

                                                        3. Fremlæggelse af årsregnskab til godkendelse<br />

                                                        4. Behandling af forslag fra bestyrelse, abonnenter,<br />

                                                        medlemmer af Dansk Vejtidsskrift ApS<br />

                                                        5. Godkendelse af budget<br />

                                                        6. Valg af medlemmer til bestyrelsen<br />

                                                        7. Valg af revisor<br />

                                                        8. Eventuelt<br />

                                                        Tilmelding sker ved at sende mail til info@trafikogveje.dk senest 28. april 2009.<br />

                                                        Læs iøvrigt om arrangementet på www.trafikogveje.dk. I generalforsamlingen kan alle abonnenter deltage.<br />

                                                        Stemmeberettigede er tilmeldte der møder op med aprilnummeret 2009 af Trafik & Veje.<br />
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                                                    TRAFIKSIKKERHED<br />

                                                        Trafiksikkerhedsindikator<br />

                                                        for alkohol – indikerer den noget?<br />

                                                        I det europæiske projekt SafetyNet er der blevet udviklet en trafiksikkerhedsindikator for dræbte i<br />

                                                        alkoholrelaterede trafikuheld med henblik på at kunne sammenligne problemets størrelse i forskellige lande.<br />

                                                        En efterfølgende gennemgang af de angivne indikatorer viser imidlertid, at de ikke er særlig troværdige for<br />

                                                        flere lande. Indtil datakvaliteten er blevet forbedret, bør sammenligning mellem lande derfor tages med<br />

                                                        forbehold.<br />

                                                        SafetyNet og trafiksikkerhedsindikatorer<br />

                                                        I EU projektet SafetyNet [1], der blev afsluttet<br />

                                                        i 2008, er der blandt andet blevet udviklet<br />

                                                        såkaldte trafiksikkerhedsindikatorer<br />

                                                        (Safety Performance Indicator). Trafiksikkerhedsindikatorer<br />

                                                        er talmæssige størrelser,<br />

                                                        som kan bruges til at sammenligne trafiksikkerhedsniveauet<br />

                                                        i forskellige lande, følge<br />

                                                        udviklingen over tid, analysere trafiksikkerhedsproblemer<br />

                                                        og ved opstilling af forslag<br />

                                                        til at forbedre trafiksikkerheden.<br />

                                                        Der blev defineret og beregnet trafiksikkerhedsindikatorer<br />

                                                        for følgende syv områder:<br />

                                                        • Alkohol og stoffer<br />

                                                        • Hastighed<br />

                                                        • Brug af sikkerhedsudstyr<br />

                                                        • Kørelys om dagen<br />

                                                        • Passiv sikkerhed i biler<br />
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                                                        Civilingeniør,<br />

                                                        ph.d. Michael Sørensen<br />

                                                        Transportøkonomisk institutt<br />

                                                        mis@toi.no<br />

                                                        Sociolog Terje Assum<br />

                                                        Transportøkonomisk institutt<br />

                                                        tas@toi.no<br />

                                                        • Vejes sikkerhed<br />

                                                        • Redningstjeneste.<br />

                                                        Denne artikel fokuserer udelukkende på alkohol<br />

                                                        som trafiksikkerhedsindikator.<br />

                                                        Alkohol som indikator<br />

                                                        En trafiksikkerhedsindikator bør ideelt set<br />

                                                        måles uafhængig af trafikuheld og trafiksikkerhedstiltag.<br />

                                                        Den ideelle indikator for<br />

                                                        alkohol er således forekomst af alkoholpåvirkede<br />

                                                        trafikanter blandt alle trafikanter. I<br />

                                                        praksis er dette vanskelig at måle [2, 3]. Indikatoren<br />

                                                        defineres derfor som: Procentandel<br />

                                                        af trafikdræbte, som er dræbt i trafikuheld,<br />

                                                        hvor mindst én indblandet fører af motorkøretøj<br />

                                                        har været påvirket af alkohol.<br />

                                                        Af praktiske årsager defineres alkoholpåvirket<br />

                                                        som ”over den nationale promillegrænse”,<br />

                                                        selvom den varierer meget fra 0,0<br />

                                                        til 0,9 (se figur 1).<br />

                                                        Er indikatoren rigtig?<br />

                                                        Baseret på denne definition er der blevet<br />

                                                        indsamlet data fra europæiske lande [4]. Der<br />

                                                        blev sendt spørgeskema til EU25-landene<br />

                                                        puls Norge og Schweiz i 2005 og til EU27landene<br />

                                                        puls Norge og Schweiz i 2007. Der<br />

                                                        blev i alt modtaget data fra 26 forskellige<br />

                                                        lande. 23 lande leverede data for 2004 eller<br />

                                                        Figur 1. Trafiksikkerhedsindikatoren for alkohol i SafetyNet for 2004-2005 og 2006-<br />

                                                        2007. Tal i parentes angiver promillegrænse. Bemærk, at promillegrænse for Tyskland<br />

                                                        gælder for ulykker og promillegrænse for Cypern er ændret fra 0,9 til 0,5 i 2006.

                                                    

                                                    2005, og 18 lande leverede data fra 2006<br />

                                                        eller 2007. Der blev ikke modtaget data fra<br />

                                                        Irland, Malta og Luxembourg. Danmark leverede<br />

                                                        kun data for 2005. I forbindelse med<br />

                                                        denne artikel er der dog indhentet data for<br />

                                                        Danmark fra 2007 [5].<br />

                                                        Figur 1 viser resultatet for de to perioder.<br />

                                                        Gennemsnittet for 2004-2005 og<br />

                                                        2006-2007 er 19,9% henholdsvis 15,4%.<br />

                                                        Danmark ligger med 16% under gennemsnittet<br />

                                                        i den første periode og med ca. 21%<br />

                                                        over gennemsnittet i den anden periode.<br />

                                                        Indikatoren varierer meget fra land til<br />

                                                        land. Bulgarien, Tjekkiet, Rumænien og<br />

                                                        Østrig har angivet meget lave værdier mellem<br />

                                                        4,4% og 6,2%, mens sydeuropæiske<br />

                                                        lande som Italien, Spanien, Frankrig og Portugal<br />

                                                        samt Slovenien har angivet høje vær-<br />

                                                        Figur 2. Trafiksikkerhedsindikatoren for alkohol for SafetyNet, ETSC og WHO i<br />

                                                        2005 for 26 lande. Landene er rangeret efter trafiksikkerhedsindikatoren for SafetyNet.<br />

                                                        SafetyNet 2007 værdier er benyttet for Bulgarien, Rumænien og Slovenien.<br />

                                                        WHO indikatoren kan ikke sammenlignes direkte med de andre indikatorer, da den<br />

                                                        er baseret på uheld frem for trafikdræbte.<br />

                                                        <br />

                                                        dier. Værdierne er ekstrem høje for Italien<br />

                                                        og Slovenien. De er således omkring dobbelt<br />

                                                        så høje end den tredje højeste værdi og<br />

                                                        13-16 gange højere end den laveste værdi.<br />

                                                        Derudover ses der for enkelte lande, især<br />

                                                        Portugal og Belgien, meget store ændringer<br />

                                                        mellem de to perioder.<br />

                                                        Spørgsmålet er, om værdierne genspejler<br />

                                                        reelle forskelle mellem landene, eller om det<br />

                                                        er forskelle i registrering og bearbejdning af<br />

                                                        data som først og fremmest vises. Kan resten<br />

                                                        af Europa lære noget af Bulgarien, Tjekkiet,<br />

                                                        Rumænien og Østrig om, hvordan sprituheld<br />

                                                        kan bekæmpes, eller kan disse og andre<br />

                                                        lande lære noget af eksempelvis Frankrig<br />

                                                        og Finland om, hvordan pålidelige data skal<br />

                                                        indsamles og bearbejdes?<br />

                                                        Supplerende undersøgelser<br />

                                                        For at besvare dette spørgsmål er der efter<br />

                                                        den oprindelige dataindsamling og bearbejdning<br />

                                                        gennemført supplerede undersøgelser<br />

                                                        af datakvaliteten. Undersøgelsen omfatter<br />

                                                        tre forskellige delstudier [6]:<br />

                                                        1. Sammenligning med andre opgørelser af<br />

                                                        trafiksikkerhedsindikatorer<br />

                                                        2. Dybdestudier af datakvalitet i syv udvalgte<br />

                                                        lande<br />

                                                        3. Beregning af korrelation mellem indikator<br />

                                                        og mulige influerende faktorer.<br />

                                                        Tre opgørelser med forskellige resultater<br />

                                                        I figur 2 sammenlignes trafiksikkerhedsindikatoren<br />

                                                        for alkohol for SafetyNet med<br />

                                                        lignende opgørelser fra European Transport<br />

                                                        <br />

                                                        Figur 3. Sammenligning af rang for alkoholindikator<br />

                                                        og alkoholforbrug.<br />

                                                        Forklaring:<br />

                                                        45 linje: Situation hvis der er 100% korrelation<br />

                                                        Grå punkteret linje: Trendlinje<br />

                                                        •: Samme eller næsten samme rang<br />

                                                        •: Rang for trafiksikkerhedsindikator er<br />

                                                        større end rang for alkoholforbrug<br />

                                                        •: Rang for trafiksikkerhedsindikator er<br />

                                                        meget større end rang for alkoholforbrug<br />

                                                        •: Rang for trafiksikkerhedsindikator er<br />

                                                        mindre end rang for alkoholforbrug<br />

                                                        •: Rang for trafiksikkerhedsindikator er<br />

                                                        meget mindre end rang for alkoholforbrug.<br />

                                                        Safety Council (ETSC) og World Health<br />

                                                        Organization (WHO) [7, 8]. 2005-værdier<br />

                                                        sammenlignes, da disse findes for alle tre<br />

                                                        opgørelser.<br />

                                                        ETSC fokuserer primært på årlige ændringer,<br />

                                                        men det er også muligt at udregne<br />

                                                        en indikator lignende metoden i SafetyNet.<br />

                                                        WHO definerer indikatoren som sprituheld<br />

                                                        i forhold til det samlede antal personskadeuheld<br />

                                                        og kan ikke sammenlignes direkte<br />

                                                        med SafetyNet. De to rangeringer skal dog<br />

                                                        korrelere, hvis data i de to rangeringer er<br />

                                                        korrekte.<br />

                                                        Sammenligningen af SafetyNet og ETSC<br />

                                                        afslører nogle spændende lighedspunkter og<br />

                                                        forskelle. For eksempel har Italien en ekstrem<br />

                                                        høj SafetyNet værdi på 72,2%, og en<br />
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                                                        Land Årstal Oprindelig indikator (%) Revideret indikator (%)<br />

                                                        Oprindelig < Revideret Tjekkiet 2005 4,8 15-20<br />

                                                        Østrig 2005 5,9 18<br />

                                                        Holland 2007 6,2 20-25<br />

                                                        Oprindelig > Revideret Norge 2005 22,2 17,7<br />

                                                        Sverige 2005 25 16,1<br />

                                                        Oprindelig = Revideret Frankrig 2006 27,3 27,3<br />

                                                        ekstrem lav ETSC værdi på 1,8%. Med andre<br />

                                                        ord er Italien rangeret som det bedste<br />

                                                        land af ETSC og som det dårligste land af<br />

                                                        SafetyNet. Ingen af værdierne er formentlig<br />

                                                        rigtige.<br />

                                                        Der er også store forskelle for Slovenien,<br />

                                                        Tyskland, Spanien, Sverige, Norge, Danmark,<br />

                                                        Holland og Estland, hvor der er en<br />

                                                        forskel på 5-26% -point. For Danmark er<br />

                                                        forskellen 7% -point. Det er således kun for<br />

                                                        omkring halvdelene af landene, at der er god<br />

                                                        overensstemmelse mellem de to opgørelser.<br />

                                                        Sammenligningen mellem SafetyNet og<br />

                                                        WHO er gjort ved at sammenligne landenes<br />

                                                        rangering. Korrelationen mellem de to opgørelser<br />

                                                        er udregnet til 0,07, hvilket vil sige,<br />

                                                        at der ikke er nogen korrelation. De største<br />

                                                        forskelle findes for Italien, Sverige og Cypern,<br />

                                                        for hvilke der er en forskel på 13-16 i<br />

                                                        rang. For Danmark er der også en stor forskel.<br />

                                                        I SafetyNet er Danmark rangeret som<br />

                                                        nr. 10, mens WHO rangerer Danmark som<br />

                                                        nummer 17.<br />

                                                        Sammenligningen med ETSC og WHO<br />

                                                        indikerer tydeligt, at mindst en eller to af<br />

                                                        datakilderne er utroværdige for flere lande.<br />

                                                        Utroværdige data for fem af syv lande<br />

                                                        Den anden del af analysen består af undersøgelse<br />

                                                        af kvaliteten af modtaget data til<br />

                                                        beregning af trafiksikkerhedsindikatoren<br />

                                                        for alkohol. Undersøgelsen er foretaget for<br />

                                                        Tjekkiet, Østrig, Norge, Sverige, Holland,<br />

                                                        Frankrig og Storbritannien.<br />

                                                        Tjekket og Østrig blev valgt, da de havde<br />

                                                        laveste andel, før der blev modtaget data for<br />

                                                        2006-2007. Sverige og Norge har lang tradition<br />

                                                        for lave promillegrænser og streng<br />

                                                        håndhævning, men havde alligevel høje andele.<br />

                                                        Frankrig og Storbritannien blev valgt,<br />

                                                        da der var et ønske om at få store europæiske<br />

                                                        lande med i undersøgelsen. Endelig gjorde<br />

                                                        Holland nye beregninger af indikatoren på<br />

                                                        eget initiativ.<br />

                                                        Italien var et oplagt valg for opfølgende<br />

                                                        studier. Forsøg på at få supplerende data og<br />

                                                        igangsætte et opfølgende studium viste sig<br />

                                                        Storbritannien 2006 17,0 17,0<br />

                                                        Tabel 1. Oprindelig og revideret trafiksikkerhedsindikator for alkohol for syv udvalgte lande.<br />

                                                        dog nytteløst. Danmark indgik heller ikke i<br />

                                                        det opfølgende studium.<br />

                                                        Studierne blev foretaget på forskellig<br />

                                                        måde for de forskellige lande afhængig af<br />

                                                        datatilgang, eksisterende studier og samarbejde<br />

                                                        med nationale eksperter. Der henvises<br />

                                                        til [6] for en selvstændig gennemgang af studierne<br />

                                                        for hvert enkelt land.<br />

                                                        I tabel 1 er resultaterne af undersøgelserne<br />

                                                        sammenfattet. For to lande; Frankrig<br />

                                                        og Storbritannien blev de oprindelige resultater<br />

                                                        vurderet som rigtige. For tre lande;<br />

                                                        Tjekkiet, Østrig og Holland blev den reelle<br />

                                                        værdi anslået til at være væsentlig højere end<br />

                                                        den oprindelige indikator. For de sidste to<br />

                                                        lande; Norge og Sverige blev det nye resultat<br />

                                                        lavere end det oprindelige resultat.<br />

                                                        Resultatet af de opfølgende studier viser<br />

                                                        således, at datakvaliteten kun kan betragtes<br />

                                                        som god nok til beregning af en alkoholindikator<br />

                                                        for to ud af syv lande. Her er det<br />

                                                        især bemærkelsesværdigt, at Holland, Norge<br />

                                                        og Sverige, som hører til blandt de førende<br />

                                                        lande i trafiksikkerhedsarbejdet og normalt<br />

                                                        betragtes som lande med ”orden på tingene”,<br />

                                                        også har mangelfulde data.<br />

                                                        Denne gennemgang giver, ligesom den<br />

                                                        første delanalyse, anledning til at tro, at datakvaliteten<br />

                                                        er for dårlig i flertallet af landene.<br />

                                                        I analyserne er der fundet flere forklaringer<br />

                                                        på de mangelfulde data:<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        Alkoholtest er dyrt, og det betragtes som<br />

                                                        for dyrt at kontrollere trafikdræbte, som<br />

                                                        ikke kan retsforfølges.<br />

                                                        Det er ulovlig at gennemføre alkoholtest<br />

                                                        på trafikdræbte, medmindre der er stærk<br />

                                                        mistanke om spritkørsel.<br />

                                                        Resultat af alkoholtest rapporteres ikke<br />

                                                        tilbage til politiet af hensyn til patient og<br />

                                                        pårørende.<br />

                                                        Tidskrævende rutiner, som gør, at politiet<br />

                                                        ikke følger op på alkoholtest.<br />

                                                        Når en person dør flere dage efter trafik-<br />

                                                        uheldet, er det for sent at kontrollere for<br />

                                                        alkoholpåvirkning.<br />

                                                        Nødvendige data indsamles, men ingen<br />

                                                        statistikker er udarbejdet, eller statistik<br />

                                                        offentliggøres på en måde som gør beregning<br />

                                                        af alkoholindikatoren umulig.<br />

                                                        Ingen korrelation<br />

                                                        Udover metodemæssige forskelle kan variationen<br />

                                                        i alkoholindikator selvfølgelig også i<br />

                                                        et vist omfang forklares og forventes at korrelere<br />

                                                        med alle eller nogen af de følgende<br />

                                                        faktorer:<br />

                                                        1. Promillegrænse<br />

                                                        2. Forekomst af spritkørsel blandt alle trafikanter<br />

                                                        3. Alkoholforbrug<br />

                                                        4. Motorisering<br />

                                                        5. Selvrapporteret adfærd og mening<br />

                                                        6. Demografiske forskelle<br />

                                                        7. Normer og kultur<br />

                                                        8. Politikontrol<br />

                                                        9. Information og kampagner<br />

                                                        10. Køreuddannelse.<br />

                                                        I dette projekt er korrelation mellem alkoholindikatoren<br />

                                                        og de fem første punkter<br />

                                                        blevet undersøgt. Disse punkter er valgt, da<br />

                                                        der eksisterer relevante data for flertallet af<br />

                                                        de europæiske lande, som muliggør sådanne<br />

                                                        analyser.<br />

                                                        Tabel 2 sammenfatter hypoteser for<br />

                                                        sammenhænge mellem indikator og influerende<br />

                                                        faktor samt information om benyttede<br />

                                                        datamateriale i sammenligningen.<br />

                                                        Analysen omfatter sammenligning af<br />

                                                        landenes rangering, da talværdierne har forskellig<br />

                                                        karakter, og derfor ikke kan sammenlignes<br />

                                                        direkte. Sammenligningen er baseret<br />

                                                        på 2004-2005 tal, da disse er tilgængelige<br />

                                                        for alle opgørelserne. Bemærk, at kvaliteten<br />

                                                        af de benyttede datakilder ikke er undersøgt<br />

                                                        i projektet. Det vil sige, at manglende sammenhænge<br />

                                                        mellem indikator og influerende<br />

                                                        faktor udover dårlige data for indikatoren<br />

                                                        også kan forklares med dårlige data for de<br />

                                                        influerende faktorer.<br />

                                                        Figur 3 viser et eksempel på et resultat<br />

                                                        af undersøgelsen. Her ses det, at der er<br />

                                                        meget lille eller nærmest ingen korrelation

                                                    

                                                    mellem alkoholindikatoren og alkoholforbrug.<br />

                                                        Eksempelvis har Italien og Cypern<br />

                                                        lav alkoholforbrug og høj alkoholindikator,<br />

                                                        mens situationen er omvendt for landes som<br />

                                                        Tyskland, Ungarn og Slovakiet. Danmark<br />

                                                        har 9. laveste alkoholindikator og 15. laveste<br />

                                                        alkoholforbrug. Der henvises til [6] for gennemgang<br />

                                                        af alle sammenligningerne.<br />

                                                        I tabel 3 sammenfattes resultaterne af<br />

                                                        alle syv sammenligninger. Sammenligningerne<br />

                                                        er både foretaget for de oprindelige tal<br />

                                                        og efter at tallene for Tjekkiet, Østrig, Holland,<br />

                                                        Norge og Sverige er blevet ændret.<br />

                                                        For det første ses det, at det mod forventning<br />

                                                        ikke findes korrelation eller kun<br />

                                                        begrænset korrelation mellem indikatoren<br />

                                                        og mulige influerende faktorer. De største<br />

                                                        korrelationer findes ved motoriseringsgrad<br />

                                                        og selvrapporteret adfærd, hvor folk er blevet<br />

                                                        spurgt om, hvor mange gange de har<br />

                                                        kørt spritkørsel sidste uge.<br />

                                                        For det andet ses det, at korrelationen<br />

                                                        forbedres i seks ud af syv tilfælde, når analysen<br />

                                                        baseres på reviderede tal frem for de<br />

                                                        oprindelige tal. Revisionen er kun baseret<br />

                                                        på dybdestudier af syv lande. Hvis der blev<br />

                                                        foretaget dybdestudie af de resterende 19<br />

                                                        lande, som indgår i analysen, vil korrelationen<br />

                                                        formentlig blive endnu større.<br />

                                                        Resultatet af den tredje delanalyse viser<br />

                                                        Mere end autoværn<br />

                                                        Paddehegn Beton Bro-<br />

                                                        autoværn rækværk<br />

                                                        Støjskærme Beton Træ<br />

                                                        autoværn<br />

                                                        Spengler BSWF<br />

                                                        Langå trafi ksikringsmoduler<br />

                                                        Præfabrikerede<br />

                                                        chikaner<br />

                                                        Rundkørselselementer<br />

                                                        således også som de to forrige delanalyser,<br />

                                                        at de oprindelige trafiksikkerhedsindikatorer<br />

                                                        er utroværdige, og at det formentlig er<br />

                                                        mulig at få mere korrekte værdier, hvis der<br />

                                                        foretages et grundigt dybdestudie af situationen<br />

                                                        i hvert enkelt land.<br />

                                                        Sammenligning mellem lande frarådes<br />

                                                        Indledningsvis blev der spurgt om, hvorvidt<br />

                                                        de angivne værdier for trafiksikkerhedsindikatoren<br />

                                                        for alkohol i SafetyNet er troværdige.<br />

                                                        Alle tre undersøgelser af spørgsmålet giver<br />

                                                        en klar antydning af, at der er forbundet<br />

                                                        fejl og mangler til værdierne for formentlig<br />

                                                        flertallet af landene. Selv lande som normalt<br />

                                                        regnes for at have ”orden på tingene” har<br />

                                                        ufuldstændige data. Det betyder, at man<br />

                                                        skal være forsigtig med at sammenligne resultater<br />

                                                        for trafiksikkerhedsindikatoren for<br />

                                                        alkohol for forskellige lande.<br />

                                                        I dette projekt er der kun foretaget vurdering<br />

                                                        af én af de syv trafiksikkerhedsindikatorer<br />

                                                        fra SafetyNet og én af de tre beskrevne<br />

                                                        trafiksikkerhedsindikatorer for alkohol. På<br />

                                                        denne baggrund er det ikke muligt at vurdere,<br />

                                                        om de andre trafiksikkerhedsindikatorer<br />

                                                        er fejlagtige, men nærværende undersøgelse<br />

                                                        viser, at der er god grund til generelt at<br />

                                                        stille spørgsmål ved, om dataene, som leve-<br />

                                                        autoværn<br />

                                                        Tertu<br />

                                                        Special opgaver<br />

                                                        udføres<br />

                                                        Stålautoværn<br />

                                                        Påkørsels-<br />

                                                        dæmper<br />

                                                        EURO-ET<br />

                                                        res fra de forskellige landes myndigheder, er<br />

                                                        sammenlignbare. Det primære problem er<br />

                                                        formentligt, at data indsamles til andre formål<br />

                                                        end for at lave statistiske opgørelser til<br />

                                                        sammenligning på tværs af landegrænser.<br />

                                                        Mens sammenligning mellem forskellige<br />

                                                        lande skal tages med forbehold, kan<br />

                                                        indikatoren formentlig i større grad benyttes<br />

                                                        ved sammenligning over tid for samme<br />

                                                        land. Det skyldes, at der kan være grund til<br />

                                                        at tro, at de samme fejlkilder påvirker resultaterne<br />

                                                        på samme måde fra år til år i det<br />

                                                        enkelte land.<br />

                                                        Datakvalitet skal forbedres<br />

                                                        Datakvalitet skal forbedres, før det er mulig<br />

                                                        at lave troværdige sammenligninger.<br />

                                                        På kort sigt er det ikke let at ændre dataindsamlingsrutiner,<br />

                                                        især ikke når formålet<br />

                                                        ofte er andet end at lave sammenlignelig<br />

                                                        statistik. Kritisk gennemgang af data i flere<br />

                                                        lande kan imidlertid være første skridt på<br />

                                                        vejen. Sådanne gennemgange viser fejl og<br />

                                                        mangler og peger dermed på forbedringsmuligheder<br />

                                                        for hvert enkelt land. Sådan en<br />

                                                        gennemgang bør for eksempel foretages for<br />

                                                        Danmark.<br />

                                                        En anden mulighed er, at hvert land ikke<br />

                                                        bare opgiver procentdele for eksempelvis<br />

                                                        alkoholrelaterede trafikuheld, men opgiver<br />

                                                        Trafi kværn Trafi kværn Trafi kværn<br />

                                                        Spengler BSWF<br />

                                                        Eftergivelig<br />

                                                        autoværns-ende<br />

                                                        CAT-350<br />

                                                        Mastefundamenter<br />

                                                        Bestil et konsulentbesøg<br />

                                                        www.dansk-auto-vaern.dk<br />

                                                        Tietgensvej 12, 8600 Silkeborg Pilebækvej 5, 4632 Bjæverskov<br />

                                                        Tlf. 86 82 29 00 · fax 86 82 29 50 Tlf. 48 17 31 42 · fax 48 14 04 42<br />

                                                        E-mail: info@dansk-auto-vaern.dk E-mail: mail@dansk-auto-vaern.dk<br />

                                                        Portaler<br />

                                                          <br />
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                                                    fuldstændige data som procentdele er beregnet<br />

                                                        på baggrund af. Herved kan kvaliteten<br />

                                                        af data i større grad vurderes. Angående alkohol<br />

                                                        er følgende data nødvendige:<br />

                                                        • Antal trafikdræbte<br />

                                                        • Antal dødsulykker<br />

                                                        • Antal førere indblandet i dødsulykker<br />

                                                        • Antal førere indblandet i dødsulykker testet<br />

                                                        for alkohol<br />

                                                        • Antal testede som har positivt og negativt<br />

                                                        resultat af test.<br />

                                                        En tredje mulighed er på længere sigt at lave<br />

                                                        internationale standarder for, hvordan data<br />

                                                        skal indsamles og bearbejdes, således at data<br />

                                                        bliver mest mulige sammenlignbare<br />
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                                                        Promille- Forekomst af AlkoholMotori- Spritkørsel Spritkørsel er Spritkontrolgrænse<br />

                                                        spritkørsel forbrugsering sidste uge uheldsfaktor ler på 3 år<br />

                                                        Korrelation, før 0,09 -0,01 -0,20 0,27 0,33 -0,30 -0,20<br />

                                                        Korrelation, efter 0,14 0,03 0,04 0,37 0,35 0,08 -0,24<br />

                                                        Tabel 3. Korrelation mellem rangering af lande efter trafiksikkerhedsindikatoren for alkohol i 2005 og mulige influerende faktorer før<br />

                                                        og efter revidering af trafiksikkerhedsindikatoren. For promillegrænse er R 2 angivet.<br />
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                                                        Country Profiles, Deliverable D3.7b, Safety-<br />
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                                                        [5] Vejdirektoratet og Trafikministeriet<br />

                                                        (2008). Trafikuheld Året 2007, http://<br />

                                                        www.vejsektoren.dk/imageblob/image.<br />

                                                        asp?objno=240654.pdf.<br />

                                                        [6] Sørensen, M. og Assum, T. (2008). Safety<br />

                                                        Performance Indicator for Alkohol in the<br />

                                                        SafetyNet Project – Data quality in selected<br />

                                                        countries and comparison with other alcohol<br />

                                                        indicators, TØI rapport 985.<br />

                                                        [7] ETSC (2007). Raising Compliance with<br />

                                                        Road Safety Law – 1st Road Safety PIN Report,<br />

                                                        www.etsc.be.<br />

                                                        Faktor Hypotese Datamateriale<br />

                                                        [8] WHO (2008). European health for all<br />

                                                        database – alcohol and drugs, http://data.<br />

                                                        euro.who.int/hfadb.<br />

                                                        [9] Tispol (2008). Police catch 13,000<br />

                                                        world cup drink drivers. European Traffic<br />

                                                        Polive Network, https://www.tispol.org/<br />

                                                        node/614.<br />

                                                        [10] WHO (2004). Global Status Report<br />

                                                        on Alcohol 2004, http://www.who.int/substance_abuse/publications/global_status_<br />

                                                        report_2004_overview.pdf.<br />

                                                        [11] EU (2008). Road: Motorization 2005,<br />

                                                        http://ec.europa.eu/dgs/energy_transport/<br />

                                                        figures/pocketbook/doc/2007/dn_3_6_<br />

                                                        means_of_transport_2007.xls.<br />

                                                        [12] Cauzard, J. P. (red.) (2004). European<br />

                                                        Drivers and Road Risk - Part 1: Report on<br />

                                                        principle analyses, http://sartre.inrets.fr/documents-pdf/repS3V1E.pdf.<br />

                                                        Promillegrænse Lav promillegrænse  lavere indikator Oplysninger om promillegrænse er indsamlet og opgjort<br />

                                                        i flere projekter, blandt andet i SafetyNet [1]<br />

                                                        Forekomst af<br />

                                                        spritkørsel<br />

                                                        Høj forekomst af spritkørsel  lhøjere<br />

                                                        indikator<br />

                                                        TISPOL har opgjort resultat af ca. 600.000 spritkontroller<br />

                                                        fra 18 lande, som indgår i SafetyNet [9]. Bemærk,<br />

                                                        at dette ikke er benyttet som indikator, da kontrol<br />

                                                        både omfatter tilfældig og målrettet kontrol.<br />

                                                        Alkohol-forbrug Høj alkoholforbrug  lhøjere indikator WHO har opgjort alkoholforbrug i liter ren alkohol pr.<br />

                                                        person for 23 lande, som indgår i SafetyNet [10]<br />

                                                        Motorisering Høj motorisering  lhøjere indikator EU har opgjort antal biler pr. 1.000 indbyggere for 23<br />

                                                        lande, som indgår i SafetyNet [11]<br />

                                                        Selvrapporteret adfærd<br />

                                                        Spritkørsel<br />

                                                        sidste uge<br />

                                                        Spritkørsel er<br />

                                                        uheldsfaktor<br />

                                                        Spritkontroller på<br />

                                                        3 år<br />

                                                        Høj andel som angiver at have kørt spritkørsel<br />

                                                         lhøjere indikator<br />

                                                        Høj andel som angiver, at de mener spritkørsel<br />

                                                        er uheldsfaktor  llavere indikator<br />

                                                        Høj andel som angiver, at de har været i<br />

                                                        spritkontrol  llavere indikator<br />

                                                        EU projektet SARTRE har undersøgt mening og adfærd<br />

                                                        hos 21.000 bilførere fra 23 lande, som indgår i<br />

                                                        SafetyNet [12]. Spritkørsel er blandt andet undersøgt.<br />

                                                        Resultat fra tre spørgsmål er medtaget.<br />

                                                        Tabel 2. Hypotese for sammenhæng mellem alkoholindikator og influerende faktor samt information om benyttede datamateriale i<br />

                                                        sammenligningen. For forklaring af hypotese henvises der til [6].<br />

                                                        

                                                    

                                                    VEJUDSTyR<br />

                                                        Hvem har ansvaret for<br />

                                                        trafikmarkeringens kvalitet?<br />

                                                        I princippet er det meget simpelt: vejreglerne fastlægger, hvordan trafikmarkering skal udføres, og hvilke<br />

                                                        krav den skal leve op til. I praksis er billedet dog mere broget. Der kan konstateres en jagt på laveste<br />

                                                        pris til gengæld for mangel på kvalitet i en række af de markeringsopgaver, der er udført i de senere år.<br />

                                                        Ansvaret for at undgå en standardglidning til skade for færdselssikkerheden må deles af branchen og<br />

                                                        vejmyndighederne.<br />

                                                        Af Bo Rasmussen, Brancheforeningen for Trafikmarkering<br />

                                                        brasmussen@lkf.dk<br />

                                                        Jagten på færre trafikdræbte<br />

                                                        Da Færdselssikkerhedskommissionen i foråret<br />

                                                        2007 kom med sine 100 anbefalinger,<br />

                                                        var det med en betydelig vægt på vejens<br />

                                                        indretning. ”Den selvforklarende vej” blev<br />

                                                        et centralt begreb for det design, og den tilstand<br />

                                                        vejen skal have, hvis trafikanterne skal<br />

                                                        motiveres til at handle rationelt og sikkert.<br />

                                                        En vigtig del af ”Den selvforklarende vej” er,<br />

                                                        at vejenes udrustning og tilstand understøtter<br />

                                                        trafikanternes orienteringsevne, men når<br />

                                                        man ser på trafikmarkeringens bidrag, ligger<br />

                                                        det mange steder lidt tungt med dette.<br />

                                                        Jagten på yderligere reduktioner i antallet<br />

                                                        af trafikulykker på vejene er gået ind.<br />

                                                        Lige nu går det den forkerte vej, og det<br />

                                                        kniber med at anvise nemme løsninger. De<br />

                                                        ”lavthængende frugter” som sikkerhedssele<br />

                                                        og hastighed i byområderne er i stort omfang<br />

                                                        høstet.<br />

                                                        Det er et faktum, at den væsentligste<br />

                                                        årsag til ulykker med legemsbeskadigelse til<br />

                                                        følge er for høj hastighed. Men der er også<br />

                                                        en række medvirkende årsager. I Færdselssikkerhedskommissionens<br />

                                                        rapport er vejens<br />

                                                        indretning opgjort til 26% som medvirkende<br />

                                                        årsag (i 9% af tilfældene er det den<br />

                                                        enkeltstående årsag).<br />

                                                        I en undersøgelse fra 2002 fandt Havarikommissionen<br />

                                                        for Vejtrafikulykker i en<br />

                                                        analyse af unge føreres eneulykker en række<br />

                                                        tilfælde, hvor vejenes udformning eller tilstand<br />

                                                        var medvirkende årsag til ulykken. I 3<br />

                                                        ud af 32 tilfælde var ”misvisende eller mangelfuld<br />

                                                        afmærkning” en medvirkende årsag.<br />

                                                        Generelt kendes effekten af vejenes tilstand<br />

                                                        og indretning på ulykkesstatistikken<br />

                                                        ikke. På trods af, at det er en medvirkende<br />

                                                        faktor i omtrent ¼ af ulykkerne, registreres<br />

                                                        der intet systematisk om dette.<br />

                                                        Myndighedernes ansvar<br />

                                                        Færdselssikkerhedskommissionens slogan er<br />

                                                        ”Trafiksikkerhed begynder med dig”. Den<br />

                                                        sætning opfattes som oftest som en hentydning<br />

                                                        til den afgørende betydning trafikantens<br />

                                                        egen adfærd har.<br />

                                                        Men det kunne såmænd lige så godt være<br />

                                                        en opfordring til dig, der tager del i at planlægge,<br />

                                                        anlægge eller vedligeholde vejene.<br />

                                                        Det er et kendt forhold, at f.eks. nedslidt<br />

                                                        eller dårligt reflekterende trafikmarkering<br />

                                                        er medvirkende til at forringe trafikantens<br />

                                                        orienteringsevne og dermed øge risikoen for<br />

                                                        en ulykke.<br />

                                                        I den forbindelse er det naturligvis vigtigt<br />

                                                        at være opmærksom på egenskaberne<br />

                                                        ved hhv. dag og nat. Cirka en fjerdedel af<br />

                                                        ulykkerne sker om natten holdt op imod<br />

                                                        10% af trafikken i samme tidsrum.<br />

                                                        Samtidig er der i vejnettet steder – som<br />

                                                        for eksempel kurver – der kalder på en særlig<br />

                                                        indsats.<br />

                                                        Den teknologiske udvikling gør desuden,<br />

                                                        at biler er blevet mere komfortable<br />

                                                        og har mindre støj i kabinen. Det er en af<br />

                                                        faktorerne bag den stigende hastighed, som<br />

                                                        måles flere steder i trafikken. At den stigende<br />

                                                        hastighed i noget omfang rent faktisk<br />

                                                        dækker over ulovligheder ændrer ikke på det<br />

                                                        forhold, at trafikken stiller stigende krav til,<br />

                                                        at vejforløbet skal være tydeligt og hurtigere<br />

                                                        at forstå.<br />

                                                        En ny teknologi, som vil øge behovet for<br />

                                                        trafikmarkering, er i øvrigt på vej: automatisk<br />

                                                        styring. Optik i bilen hjælper føreren<br />

                                                        med at holde bilen på vejen eller at holde<br />

                                                        vejbanen. Optikken styrer efter vejmarkeringen.<br />

                                                        Selvom det vel egentlig er almindeligt<br />

                                                        erkendt, understreger disse forhold, at vejmarkering<br />

                                                        ikke blot er ”finish” på vejene,<br />

                                                        men er en vigtig del af indsatsen for en øget<br />

                                                        færdselssikkerhed.<br />

                                                        Branchens indsats<br />

                                                        Brancheforeningen for Trafikmarkering har<br />

                                                        eksisteret i over 25 år og repræsenterer i dag<br />

                                                        de 4 største udbydere på det danske marked.<br />

                                                        Brancheforeningen satser nu på at informere<br />

                                                        om trafikmarkering – bl.a. med henblik på<br />

                                                        at øge kendskabet til kvalitetsaspektet.<br />

                                                        Branchens fokus på kvaliteten bør have<br />

                                                        vejmyndighedernes interesse, da det ofte er<br />

                                                        virksomhederne selv, der skal efterkontrollere<br />

                                                        refleksion og i nogle tilfælde friktion.<br />

                                                        Det er derfor ikke uden betydning om den<br />

                                                        virksomhed, der udfører markeringsopgaven,<br />

                                                        lægger vægt på kvaliteten (og ikke kun<br />

                                                        prisen).<br />

                                                        Der eksisterer desuden et Ankenævnet<br />

                                                        for Trafikmarkering, som kan foretage en<br />

                                                        faglig vurdering af et udført stykke trafikmarkering.<br />

                                                        I tilfælde af en faglig tvist kan<br />

                                                        nævnet – hvis begge parter er enige om at<br />

                                                        bruge nævnet – tage stilling til, hvorvidt den<br />

                                                        håndværksmæssige kvalitet af det udførte<br />

                                                        arbejde ligger indenfor, hvad der er skik og<br />

                                                        brug i branchen.<br />

                                                        Der udover kan ankenævnet tage stilling<br />

                                                        til, hvorvidt det er muligt at udbedre den<br />

                                                        eller de påviste fejl og/eller mangler, samt<br />

                                                        eventuelt en anbefaling af udbedringsmetode.<br />
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                                                    Mod til at gå nye veje<br />

                                                        Hvis trafikplanlægningen skal udvikle sig, er det nødvendigt at tænke bredere og sikre et bedre samarbejde<br />

                                                        om udvikling af nye ideer.<br />

                                                        Af civilingeniør Lars Testmann, Rambøll<br />

                                                        lrt@ramboll.dk<br />

                                                        Trafikplanlægning er en væsentlig faktor<br />

                                                        for udviklingen af et moderne samfund.<br />

                                                        Trafik er en integreret del af vores liv, og<br />

                                                        mobiliteten er i høj grad afgørende for erhvervsaktiviteten<br />

                                                        i et land som Danmark.<br />

                                                        Trafikplanlæggere har derfor en fantastisk<br />

                                                        mulighed for at præge udviklingen, men<br />

                                                        samtidig har vi også et ansvar for at følge<br />

                                                        med tiden og tilpasse vejnettet til samfundets<br />

                                                        behov. I flere af landets større byer er<br />

                                                        der sket en markant ændring af borgernes<br />

                                                        behov og forventninger til vejenes indretning.<br />

                                                        Denne udvikling vil uden tvivl fortsætte,<br />

                                                        og der er risiko for at trafikplanlægningen<br />

                                                        vil halte bagefter, hvis ikke vi sætter<br />

                                                        øget fokus på fremtidens krav.<br />

                                                        Trafikplanlæggerne skal finde de vises<br />

                                                        sten<br />

                                                        Særligt i de større byområder rækker den<br />

                                                        traditionelle tænkning ikke til de trafikale<br />

                                                        problemer, der skal løses. Pladsen, der er til<br />

                                                        rådighed, er sparsom, og trafikken er under<br />

                                                        pres fra andre aktiviteter, der også gør krav<br />

                                                        på gaderummene. En bygade skal ikke længere<br />

                                                        bare flytte trafik, men også være en aktiv<br />

                                                        medspiller i bylivet. Den rummer også<br />

                                                        handelsliv, kultur, oplevelser, leg og ophold.<br />

                                                        Borgerne forventer derfor, at planlægningen<br />

                                                        sker i et større perspektiv, hvor trafikken<br />

                                                        fortsat er central, men ikke betragtes som<br />

                                                        en særlig afgrænset disciplin. Den moderne<br />

                                                        trafikplanlægger udnytter den mulighed,<br />

                                                        at rammerne ikke er så faste som tidligere,<br />

                                                        men det kræver fortsat en god portion mod<br />

                                                        at flytter grænserne for, hvordan en gade<br />

                                                        kan indrettes. Jeg mener dog, at det er helt<br />

                                                        nødvendigt, at vi trafikplanlæggere tør tage<br />

                                                        udfordringen op og lave trafikløsninger, der<br />

                                                        bryder med normerne.<br />

                                                        Problemerne skal løses i fællesskab<br />

                                                        Problemstillingerne findes allerede. Særligt<br />

                                                        i kommunerne oplever man i stigende grad<br />

                                                        situationer i trafikken, der ikke tidligere<br />

                                                        fandtes, måske også fordi opfattelsen af,<br />

                                                        hvad man kan tillade sig i det offentlige rum,<br />

                                                        har ændret sig. Derved står myndighederne<br />
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                                                        med problemer, som måske ikke kan løses<br />

                                                        inden for de traditionelle rammer. Denne<br />

                                                        ufrivillige trendforskning på trafikområdet<br />

                                                        er en fantastisk gave til branchen, som vi<br />

                                                        desværre ikke udnytter nok efter min mening.<br />

                                                        Kommunerne oplever nogle konkrete<br />

                                                        problemer, mens højere myndigheder som<br />

                                                        Politiet og Vejdirektoratet, måske ikke ser<br />

                                                        dem, fordi deres perspektiv er et helt andet.<br />

                                                        Så taler man forbi hinanden og får ikke den<br />

                                                        gode snak om problemet. Måske kræver det,<br />

                                                        at der trædes et skridt tilbage, så sagen ses i<br />

                                                        et andet lys. Under alle omstændigheder er<br />

                                                        der behov for bedre at blive enige om sagens<br />

                                                        kerne, og hvad det reelle problem er, inden<br />

                                                        der tales om løsninger.<br />

                                                        Vi skal turde<br />

                                                        Det er dog ikke nok at identificere problemerne<br />

                                                        og blive enige om at gøre noget ved<br />

                                                        dem. Ofte er der behov for nye løsninger,<br />

                                                        der kræver, at vi bevæger os væk fra det<br />

                                                        kendte og det trygge. For at det kan lade sig<br />

                                                        gøre, er det utrolig vigtigt, at vi har forstået<br />

                                                        problemerne i fællesskab og kan se, at nye<br />

                                                        løsninger er påkrævet. Er det tilfældet, er<br />

                                                        jeg sikker på, at viljen til at afprøve ideerne<br />

                                                        også er til stede. Det er nemlig afgørende<br />

                                                        for udviklingen af trafikplanlægningen. Det<br />

                                                        er godt at diskutere fordele og ulemper for<br />

                                                        en ny idé, men i sidste ende er det kun den<br />

                                                        virkelige afprøvning, der afgør, om den virker<br />

                                                        eller ej. Det er også først her, vi får den<br />

                                                        erfaring, der kan føre til videreudvikling af<br />

                                                        ideen og måske give grobund for helt andre<br />

                                                        ideer. Derfor er det essentielt, at vi tør, også<br />

                                                        selvom der en risiko for, at det ikke går så<br />

                                                        godt, som vi håbede.<br />

                                                        Tag udgangspunkt i det kendte<br />

                                                        Meningen er ikke, at vi skal glemme vores<br />

                                                        erfaring, og alt det vi har siddet og lavet indtil<br />

                                                        nu. Vi skal blot holde fast i de gode ideer<br />

                                                        og give dem en chance. Samtidig er det godt

                                                    

                                                    at fjerne fokus fra det konkrete trafikale problem<br />

                                                        og se tingene i et lidt større perspektiv.<br />

                                                        Hvis ikke det er muligt at indføre en ny<br />

                                                        færdselstavle eller måske en forbudszone<br />

                                                        mod tunge lastbiler, hvad skyldes det så.<br />

                                                        En tavles ordlyd er måske ikke det egentlige<br />

                                                        problem. I stedet kan det være manglende<br />

                                                        forståelse for nødvendigheden eller endda<br />

                                                        blot konservatisme. Brug de små eksempler<br />

                                                        på at udvikle bedre samarbejdsformer om-<br />

                                                        kring nye ideer, så bliver det lettere at tale<br />

                                                        om de mere indgribende tiltag, der måske<br />

                                                        også er sværere at forstå konsekvensen af. Et<br />

                                                        godt eksempel på nytænkning, der har været<br />

                                                        med til at flytte vores opfattelse af, hvordan<br />

                                                        en vej kan indrettes, er de miljøprioriterede<br />

                                                        gennemfarter. For mange år siden var de<br />

                                                        banebrydende, og fortsat i dag giver de inspiration<br />

                                                        til nye ideer i trafikplanlægningen.<br />

                                                        Spørgsmålet er bare, hvad det næste bliver.<br />

                                                        Moe & Brødsgaard har omfattende viden og stor erfaring inden for<br />

                                                        Trafikplanlægning<br />

                                                        - Trafiksikkerhedsplaner<br />

                                                        - Skolevejsanalyser<br />

                                                        - Trafikanalyser<br />

                                                        - Trafiksikkerheds- og tilgængelighedsrevisioner<br />

                                                        Vejprojektering<br />

                                                        - Strækninger<br />

                                                        - Kryds inkl. rundkørsler<br />

                                                        - Stier<br />

                                                        - Pladser<br />

                                                        Måske et helt nyt koncept for vejene ved<br />

                                                        vores skoler, hvor aflevering af børn kan ske<br />

                                                        trygt og sikkert?<br />

                                                        Lad os så komme i gang<br />

                                                        For at trafikken i vores byer også skal fungere<br />

                                                        i fremtiden, handler udviklingen ikke<br />

                                                        kun om at arbejde videre med kendte elementer.<br />

                                                        Shared space og ITS er også begreber,<br />

                                                        vi ikke kommer uden om. De er også<br />

                                                        gode eksempler på ideer, der tales meget<br />

                                                        om, men som ingen rigtig kan sige noget<br />

                                                        sikkert om, før de er afprøvet. ITS er brugt<br />

                                                        forskellige steder, og de erfaringer er i høj<br />

                                                        grad med til at sætte skub i udviklingen.<br />

                                                        Shared space er afprøvet flere steder i Danmark,<br />

                                                        men vi har alligevel ikke taget skridtet<br />

                                                        fuldt ud. Nogle steder findes strækninger,<br />

                                                        der kommer tæt på, men endnu har<br />

                                                        indrettet kryds med shared space. Måske<br />

                                                        er det fordi, vi ikke er helt sikre på, hvilket<br />

                                                        problem shared space egentlig skal løse,<br />

                                                        måske har vi ikke en fælles forståelse for,<br />

                                                        hvad det egentlig er, eller også er der nogle<br />

                                                        trafikale myndigheder, der ikke tør, fordi<br />

                                                        det ikke ligner det, vi plejer at lave. Skulle<br />

                                                        vi ikke bare prøve det?<br />

                                                        Håbet er, at flere vil tage udfordringen<br />

                                                        op og satse mere på de nye ideer, frem for<br />

                                                        at vælge de sædvanlige løsninger. Vi i hvert<br />

                                                        fald klar til at tage dialogen og også komme<br />

                                                        med konkrete løsninger. Særligt på ITS<br />

                                                        området findes der et kæmpe potentiale.<br />

                                                        <<br />

                                                        www.moe.dk<br />
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                                                        Alkohol og stoffer i trafikken<br />

                                                        I Danmark bliver 300-400 trafikanter dræbt i trafikken hvert år. Det skønnes, at en fjerdedel af disse kunne<br />

                                                        have reddet livet, hvis der ikke blev kørt spirituskørsel. At køre med spiritus i blodet, er åbenlyst risikabelt.<br />

                                                        Dels er ens reaktionstid forøget, når man har indtaget alkohol, og dels er ens dømmekraft svækket, så<br />

                                                        man kan have vanskeligt ved at vurdere det, der sker i trafikken. Det samme gælder i forskelligt omfang<br />

                                                        ved at køre med stoffer i blodet, det vil sige medicin og narkotika. Blot ved vi langt mindre om ved hvilke<br />

                                                        koncentrationer af disse stoffer, køreevnen svækkes. Kørsel med stoffer og alkohol i blodet er selvfølgelig<br />

                                                        ikke kun et dansk problem. Derfor er DTU Transport gået sammen med 36 organisationer og institutter<br />

                                                        over hele Europa i et EU-finansieret samarbejde om alkohol og stoffer i trafikken.<br />

                                                        Tove Hels, DTU Transport<br />

                                                        ths@transport.dtu.dk<br />

                                                        Denne artikel handler om den del af projektet,<br />

                                                        hvis formål er at klarlægge forekomsten<br />

                                                        af alkohol og andre stoffer i trafikken<br />

                                                        i Europa samt risikoen ved at køre under<br />

                                                        påvirkning af alkohol og stoffer.<br />

                                                        Forekomst af stoffer og alkohol i trafikken<br />

                                                        DTU Transport leder den del af projektet,<br />

                                                        der drejer sig om at klarlægge forekomsten<br />

                                                        af alkohol og andre stoffer i trafikken samt<br />

                                                        beregne risikoen for at blive alvorligt skadet<br />

                                                        i en trafikulykke i påvirket tilstand. I tretten<br />

                                                        europæiske lande stoppes førere af person-<br />

                                                        og varebiler i trafikken tilfældigt og bliver<br />
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                                                        Inger Marie Bernhoft, DTU Transport<br />

                                                        imb@transport.dtu.dk<br />

                                                        Morten N. Olesen, DTU Transport<br />

                                                        mol@transport.dtu.dk<br />

                                                        bedt om anonymt at afgive en spyt-, blod-<br />

                                                        og/eller urinprøve samt undergå en alkoholtest.<br />

                                                        Prøverne analyseres for 22 andre stoffer,<br />

                                                        som man på europæisk plan er blevet<br />

                                                        enige om. Bilisterne stoppes tilfældigt, for at<br />

                                                        projektet kan skabe et repræsentativt billede<br />

                                                        af forekomsten af alkohol og andre stoffer i<br />

                                                        trafikken. Dette er vigtigt, idet politiet normalt<br />

                                                        stopper bilister ’på mistanke’, hvilket<br />

                                                        ikke giver et retvisende billede af, hvor stor<br />

                                                        en andel af trafikken, som de påvirkede bilister<br />

                                                        udgør. I en årrække har omkring 1%<br />

                                                        af de bilister, der er blevet stoppet i Rigspolitiets<br />

                                                        spirituskontroller, været påvirket af<br />

                                                        Figur 1. Den relative risiko forbundet med at køre bil under påvirkning af forskellige<br />

                                                        koncentrationer af alkohol og/eller medicin/narko. Data fra Assum m.fl. (2005).<br />

                                                        poul L. Sørensen, DTU Transport<br />

                                                        pls@transport.dtu.dk<br />

                                                        spiritus, men da disse kontroller er målrettede,<br />

                                                        kan resultatet ligge et stykke fra den<br />

                                                        virkelige forekomst af alkohol blandt førere<br />

                                                        i trafikken.<br />

                                                        I sommeren 2007 blev der i Danmark<br />

                                                        vedtaget en lov, der satte en nulgrænse for<br />

                                                        forekomsten af narkotika hos trafikanter.<br />

                                                        For at kunne skønne om trafikanten er påvirket<br />

                                                        af andre stoffer, er politiet landsdækkende<br />

                                                        blevet uddannet. Pupilstørrelse, øjenbevægelser<br />

                                                        samt tidsfornemmelse indgår i<br />

                                                        politiets nye test for påvirkning af stoffer.<br />

                                                        Desuden er det blevet lovligt for politiet at<br />

                                                        bruge meget præcise alkometre – de såkaldte<br />

                                                        evidensalkometre, der måler trafikantens<br />

                                                        alkoholkoncentration i udåndingsluften så<br />

                                                        præcist, at politiet på baggrund af resultatet<br />

                                                        kan rejse en sigtelse mod trafikanten. Der er<br />

                                                        således en del politisk fokus på problemet<br />

                                                        med alkohol og andre stoffer i trafikken, og<br />

                                                        det er derfor vigtigt at få fastslået, hvor stort<br />

                                                        problemet egentligt er.<br />

                                                        Hvilke stoffer analyseres?<br />

                                                        De 22 stoffer, udover alkohol, der undersøges<br />

                                                        for i alle deltagende lande, er: hash<br />

                                                        (rusmiddel, to stoffer), kokain (rusmiddel,<br />

                                                        to stoffer), kodein (smertestillende), morfin<br />

                                                        (smertestillende), heroin (smertestillende,<br />

                                                        rusmiddel), metadon (rusmiddel), benzodiazepiner<br />

                                                        (beroligende medicin, ni stoffer),<br />

                                                        amfetaminer (opkvikkende medicin,<br />

                                                        rusmidler, fem stoffer – herunder ecstasy).<br />

                                                        Disse stoffer er vurderet interessante i<br />

                                                        alle deltagende lande, men ud over disse er<br />

                                                        forskellige andre stoffer interessante at analysere<br />

                                                        i de forskellige lande, afhængigt af,

                                                    

                                                    Figur 2. Indsamling af spytprøve. Observatørerne, der indsamler prøverne, er pensionerede politi- og militærfolk. Her er det John<br />

                                                        Jennow der indsamler oplysninger fra bilist Palle Andersen. Foto: DTU Avisen.<br />

                                                        hvor udbredte stofferne er i de pågældende<br />

                                                        lande. For eksempel analyseres der i Danmark<br />

                                                        yderligere for et par beroligende medicinske<br />

                                                        præparater samt for et par smertestillende<br />

                                                        midler, der er særligt anvendte.<br />

                                                        Risiko<br />

                                                        Ud over forekomsten af alkohol og stoffer i<br />

                                                        trafikken er det målet at klarlægge risikoen<br />

                                                        for som fører at komme alvorligt til skade i<br />

                                                        uheld under påvirkning af forskellige stoffer<br />

                                                        og forskellige koncentrationer af stoffer.<br />

                                                        Effekten af at køre med alkohol i blodet<br />

                                                        har været undersøgt i mange videnskabelige<br />

                                                        projekter gennem årene, men medicin og<br />

                                                        narkotika ved videnskaben ikke ret meget<br />

                                                        om. Og endnu vigtigere: kombinationen af<br />

                                                        medicin, narkotika og/eller alkohol synes at<br />

                                                        være virkelig risikofyldt.<br />

                                                        Således har en hollandsk undersøgelse<br />

                                                        vist, at det er cirka otte gange så risikabelt at<br />

                                                        køre bil med en alkoholpromille på 0,5 - 0,8<br />

                                                        i forhold til at køre i ædru tilstand, mens det<br />

                                                        er 24 gange så farligt at køre med en kombination<br />

                                                        af stoffer, og næsten 200 gange så<br />

                                                        farligt at køre med høj alkoholpromille kombineret<br />

                                                        med stoffer, jf. figur 1 (Assum m.fl.<br />

                                                        2005). Dette skyldes kemiske synergieffekter<br />

                                                        mellem stofferne, som er langt fra<br />

                                                        klarlagt. Dette er en illustration af, at det er<br />

                                                        bydende nødvendigt at undersøge risici for<br />

                                                        forskellige kombinationer af stoffer, så samfundet<br />

                                                        kan fastsætte videnskabeligt baserede<br />

                                                        grænseværdier.<br />

                                                        Syv europæiske lande er med til at klarlægge<br />

                                                        risikoen – herunder Danmark, som leder<br />

                                                        arbejdet. Undersøgelsen er designet som<br />

                                                        en case-controlundersøgelse på den måde,<br />

                                                        at man sammenligner trafikskadede førere,<br />

                                                        påvirkede og ikke påvirkede af stoffer (casegruppen)<br />

                                                        med førere i trafikken, påvirkede<br />

                                                        og ikke påvirkede af stoffer (control-gruppen).<br />

                                                        På den måde kan man – hvis antallet<br />

                                                        af deltagere i undersøgelsen er tilstrækkeligt<br />

                                                        stort – regne sig frem til, hvor stor risikoen<br />

                                                        er ved forskellige kombinationer af stoffer i<br />

                                                        blodet i forhold til at være helt stoffri.<br />

                                                        Kontrolgruppen udgøres af de bilister,<br />

                                                        der bliver stoppet i ovennævnte undersøgelse<br />

                                                        af forekomsten af stoffer i trafikken,<br />

                                                        mens case-gruppen udgøres af førere, der er<br />

                                                        bragt til hospitaler inden for samme områder,<br />

                                                        som bilisterne er blevet standset i, og<br />

                                                        som har skader i et nærmere defineret omfang.<br />

                                                        På hospitalerne tages en ekstra blodprøve<br />

                                                        til projektet, og der udfyldes et skema<br />

                                                        med anonyme oplysninger om patienten,<br />

                                                        såsom alder og køn, lige som det gøres for<br />

                                                        de førere, der stoppes i trafikken. På denne<br />

                                                        måde vil risikoen for forskellige grupper<br />

                                                        kunne klarlægges: for eksempelvis aldersgrupper,<br />

                                                        køretøjstyper og separate risici for<br />

                                                        mænd og kvinder.<br />

                                                        Den danske undersøgelse<br />

                                                        I Danmark undersøges både forekomst af<br />

                                                        alkohol og stoffer i trafikken og risiko ved<br />

                                                        kørsel i påvirket tilstand. DTU Transport<br />

                                                        samarbejder med Nordjyllands politi, Sydøstjyllands<br />

                                                        politi og Midt- og Vestsjællands<br />

                                                        politi om at indsamle spytprøver fra førere<br />

                                                        af person- og varevogne, som er tilfældigt<br />

                                                        udvalgt. Der indsamles prøver forskellige<br />

                                                        steder i landet for at få et så sikkert estimat<br />

                                                        som muligt af den virkelige forekomst af<br />

                                                        alkohol og stoffer i trafikken. Prøverne indsamles<br />

                                                        desuden systematisk på forskellige<br />

                                                        tidspunkter af døgnet og ugen samt på forskellige<br />

                                                        vejtyper. I alt indsamles 3.000 spytprøver<br />

                                                        – flest i Nordjylland, hvor befolkningen<br />

                                                        i forsøgsområdet er størst – færrest på<br />

                                                        Sjælland, hvor befolkningen i forsøgsområdet<br />

                                                        er mindst.<br />

                                                        I Nordjylland og Sydøstjylland samarbejder<br />

                                                        DTU Transport desuden med henholdsvis<br />

                                                        Aalborg Sygehus og Regionshospitalet<br />

                                                        i Viborg samt med Vejle Sygehus,<br />

                                                        Kolding Sygehus og Odense Universitetshospital.<br />

                                                        På de pågældende hospitaler indsamles<br />

                                                        anonyme blodprøver fra person- og<br />

                                                        varebilsførere, som har været i uheld. Alle<br />

                                                        prøver nedfryses og sendes med kurer til den<br />

                                                        anden danske partner i projektet, Retskemisk<br />

                                                        Afdeling, på Københavns Universitet,<br />

                                                        der forestår laboratorieanalyserne. I alt<br />

                                                        forventes knap 1.000 blodprøver afhængigt<br />

                                                        af, hvor mange førere der kommer i uheld<br />

                                                        inden for projektperioden.<br />

                                                        Resultater og tidsperspektiv<br />

                                                        Den danske undersøgelse er godt i gang, og<br />

                                                        indsamlingen af prøver, der startede i oktober<br />

                                                        2007, afsluttes i efteråret 2009. På dette<br />

                                                        tidspunkt skal data fra samtlige deltagende<br />

                                                        partnere samles i en database i Danmark,<br />

                                                        hvorefter DTU Transport skal stå for de<br />

                                                        internationale beregninger af forekomst og<br />

                                                        risiko. Disse forventes at være færdige i sommeren<br />

                                                        2010, hvor der vil foreligge dels et estimat<br />

                                                        for forekomsten af alkohol og stoffer<br />

                                                        blandt person- og varebilsførere i Europa,<br />
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                                                    Figur 3. Indsamlingen af spytprøver foregår i tæt samarbejde med politiets spirituskontroller.<br />

                                                        Det er frivilligt for bilisterne at deltage, men flere end 90% siger ja til at afgive en<br />

                                                        spytprøve. Foto: DTU Avisen.<br />

                                                        Af Carl Johan Hansen<br />

                                                        cjhansen22@gmail.com<br />

                                                        Museumsinspektør Mette Schønberg, Danmarks<br />

                                                        Vej- og Bromuseum vil onsdag den<br />

                                                        1. april kl. 15.30-17.30 holde et foredrag<br />

                                                        med titlen Danske færdselstavler før 1955.<br />

                                                        Det finder sted i Vejdirektoratet, Niels<br />

                                                        Juels Gade 13, København K.<br />

                                                        Mette Schønberg vil her berette om<br />

                                                        den spændende udvikling, der er sket<br />

                                                        med de danske færdselstavler frem til ca.<br />

                                                        1955. I foredraget belyses bl.a., hvordan<br />

                                                        færdselstavlerne i en periode på knap 50<br />

                                                        år skiftede form og farve samtidig med at<br />

                                                        flere og flere skilte kom til. Foredraget vil<br />

                                                        blive krydret med billeder og tegninger af<br />

                                                        de gamle færdselstavler.<br />

                                                        Færdselstavlernes historie starter i bilismens<br />

                                                        barndom, da de første internationale<br />

                                                        advarselssymboler blev vedtaget i 1908.<br />

                                                        De to danske automobilklubber KDAK og<br />

                                                        FDM var de første til at sætte advarselstavler<br />

                                                        op i Danmark. Klubberne konkurrerede<br />

                                                        indbyrdes om at komme først i skiltekapløbet.<br />
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                                                        Men i 1915-16 blev de enige om et tavlesamarbejde.<br />

                                                        Klubberne gik sammen i "Det fælles<br />

                                                        Vejtavleudvalg" i 1919, som i samråd med<br />

                                                        politiet sørgede for, at godkendte tavler blev<br />

                                                        sat op på de danske veje indtil 1940’erne.<br />

                                                        og dels estimater for hvor stor risiko der er<br />

                                                        forbundet med at køre i påvirket tilstand<br />

                                                        – ikke kun påvirket af ét stof, men også af<br />

                                                        kombinationer af stoffer.<br />

                                                        Finansiering<br />

                                                        Europakommissionen finansierer 50% af<br />

                                                        DTU Transports del af den danske undersøgelse<br />

                                                        under 6. rammeprogram for forskning.<br />

                                                        Desuden bidrager Foreningen Østifterne til<br />

                                                        at dække blandt andet udgifter til udstyr til<br />

                                                        indsamling af prøver, hospitalernes deltagelse<br />

                                                        samt udgifter til transport i forbindelse<br />

                                                        med indsamling og forsendelse af prøverne.<br />

                                                        Litteratur<br />

                                                        Assum, T.; Mathijssen, MPM.; Houwing,<br />

                                                        S.; Buttress, S.C.; Sexton, B.; Tunbridge,<br />

                                                        R.J.; Oliver, J. 2005. The prevalence of<br />

                                                        drug driving and relative risk estimations.<br />

                                                        IMMORTAL Deliverable D-R4.2.<br />

                                                        <<br />

                                                        Danske færdselstavler før 1955<br />

                                                        Arkitekt Knud V. Engelhardt fremstillede<br />

                                                        i 1916 for KDAK og FDM en serie af 6<br />

                                                        skilte, bl.a. dette ”Indkørsel forbudt”-skilt.<br />

                                                        Foto: DVB.<br />

                                                        De danske færdselstavler ændrede udseende<br />

                                                        og farve og deres antal steg, når<br />

                                                        de internationale skilteregler blev ændret.<br />

                                                        I takt med, at bilkørsel i byerne blev øget i<br />

                                                        1920’-30’erne, opstod der behov for flere forbudsskilte,<br />

                                                        f.eks. ”parkering forbudt”. Danskerne<br />

                                                        kunne da også se rundkørsels- og<br />

                                                        fodgængerskilte i gadebilledet.<br />

                                                        Da hovedvejsnettet blev indført i 1937,<br />

                                                        blev der fremstillet nye skilte til at afmærke<br />

                                                        de 18 nye hovedveje. Under 2. Verdenskrig<br />

                                                        kom der ikke nye typer færdselstavler på<br />

                                                        de danske veje, og først i løbet af 1950’erne<br />

                                                        blev antallet af færdselstavler igen forøget.<br />

                                                        Alle er velkomne til foredraget, som er<br />

                                                        gratis. Læs mere om Dansk Vejhistorisk<br />

                                                        Selskab på hjemmesiden<br />

                                                        www.vejhistorie.dk<br />
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                                                        I Sønderborg Kommune<br />

                                                        er sikker trafik også grøn<br />

                                                        Trafiksikkerhedsplaner virker kun, hvis de hænger sammen med de andre aktiviteter, der foregår i en<br />

                                                        kommune, og hvis både politikere og de medarbejdere, der skal føre planerne ud i livet, tager ejerskab og<br />

                                                        ansvar for planerne allerede fra starten. Også borgerne skal involveres og have indflydelse på indsatsen<br />

                                                        for at øge trafiksikkerheden. Denne overbevisning har præget trafiksikkerhedsarbejdet i Sønderborg<br />

                                                        Kommune lige fra starten.<br />

                                                        Af projektleder Trine Fog Nielsen, Grontmij | Carl Bro<br />

                                                        Trine.Fog.Nielsen@grontmij-carlbro.dk<br />

                                                        I stedet for blot at ”bestille” én trafiksikkerhedsplan<br />

                                                        hos en rådgiver har Sønderborg<br />

                                                        Kommune valgt at udarbejde planen i et tæt<br />

                                                        og intensivt samarbejde med både Grontmij<br />

                                                        | Carl Bro og borgerne. I praksis har det betydet,<br />

                                                        at planen er udarbejdet i fællesskab.<br />

                                                        Sønderborg Kommune laver en del af arbejdet<br />

                                                        selv, og i samarbejde med trafikrådgiveren<br />

                                                        har kommunen fastlagt formålet for<br />

                                                        trafiksikkerhedsplanen og et sæt spilleregler<br />

                                                        for samarbejdet.<br />

                                                        Desuden har begge parter som et supplement<br />

                                                        til selve arbejdsprogrammet vedtaget<br />

                                                        succeskriterier og et proces-arbejdsprogram,<br />

                                                        som beskriver samarbejdet, hvornår møder<br />

                                                        foregår, hvilke interessenter, aktører og beslutningstagere<br />

                                                        som skal med hvornår. Tre<br />

                                                        gange i løbet af processen skal selve samarbejdet<br />

                                                        tages op til revision og holdes op mod<br />

                                                        succeskriterierne.<br />

                                                        Den form, vi har fundet, giver begge<br />

                                                        parter en masse viden, vi ellers ikke havde<br />

                                                        fået.<br />

                                                        Workshop som omdrejningspunkt<br />

                                                        Trafiksikkerhedsplanen laves blandt andet<br />

                                                        med input fra en utryghedsanalyse, hvor<br />

                                                        knap 500 borgere via internettet har meldt<br />

                                                        om steder, hvor de føler sig utrygge i trafikken.<br />

                                                        Der er også lavet hastighedsplan og<br />

                                                        vejklassificeringsplan og en omfattende cykelruteplan.<br />

                                                        Hele planen ventes færdig til<br />

                                                        sommer.<br />

                                                        Undervejs i forløbet mødes medarbejdere<br />

                                                        fra Sønderborg Kommune og trafik-<br />
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                                                        teknisk assistent Grethe Karlsen, Veje og Trafik,<br />

                                                        Sønderborg Kommune<br />

                                                        gkar@sonderborg.dk<br />

                                                        rådgivere til flere workshops for at drøfte,<br />

                                                        regne på de seneste resultater og formulere<br />

                                                        forskellige afsnit af trafiksikkerhedsplanen<br />

                                                        samt ikke mindst at diskutere næste skridt.<br />

                                                        Det er især workshop-arbejdet, som adskiller<br />

                                                        planlægningsarbejdet i Sønderborg<br />

                                                        Kommune fra andre tilsvarende projekter.<br />

                                                        Der foregår altid en løbende erfaringsudveksling,<br />

                                                        når der arbejdes med trafiksikkerhedsplanlægning.<br />

                                                        Men ofte sker det ved, at<br />

                                                        rådgivningsvirksomheden med jævne mellemrum<br />

                                                        kommer, gør status og samler nye<br />

                                                        indtryk ved møder med politikere, medarbejdere<br />

                                                        i teknisk forvaltning eller følgegruppen,<br />

                                                        der følger og kommer med input til<br />

                                                        projektet. I Sønderborg Kommune går samarbejdet<br />

                                                        et skridt videre. Her er kommunen<br />

                                                        og øvrige interessenter også med i de mellemliggende<br />

                                                        faser, hvor der skrives, beregnes<br />

                                                        og sorteres blandt de mange aktiviteter, en<br />

                                                        trafiksikkerhedsplan omfatter.<br />

                                                        Skal stå inde for planen<br />

                                                        Det er vigtigt, at kommunens medarbejdere<br />

                                                        kan stå inde for alt det, der kommer til at<br />

                                                        stå i planen. Og det er mindst lige så vigtigt,<br />

                                                        at de lokalkendte medarbejdere er med til<br />

                                                        at påpege specielle forhold, som rådgiverne<br />

                                                        ikke kender til. Eksempelvis har Sønderborg<br />

                                                        Kommune mange tidligere amtsveje,<br />

                                                        som er smallere og har mindre trafik, end<br />

                                                        amtsvejene generelt havde før kommunalreformen.<br />

                                                        Sådanne oplysninger er naturligvis<br />

                                                        taget med i betragtning – eksempelvis da<br />

                                                        vejklassificeringen blev lavet, eller når tiltag,<br />

                                                        der skal højne trafiksikkerheden, skal vurderes<br />

                                                        i en helhed.<br />

                                                        Det er skrevet ind i arbejdsprogrammet,<br />

                                                        at trafiksikkerhedsplanen skal udarbejdes<br />

                                                        i et ligeværdigt samarbejdsklima og i tæt<br />

                                                        dialog med alle deltagerne. Der står faktisk<br />

                                                        også, at arbejdet skal være udfordrende og<br />

                                                        sjovt, og at der skal ske en gensidig læring<br />

                                                        under processen.<br />

                                                        Det tager lidt ekstra tid, men i Sønderborg<br />

                                                        Kommune prioriteres selve processen<br />

                                                        meget højt. Det havde været lettere for<br />

                                                        kommunen bare at ”bestille” ét styk trafiksikkerhedsplan.<br />

                                                        Men så mener vi ikke, at<br />

                                                        kommunens medarbejdere ville få ejerskab<br />

                                                        til den. Der ville heller ikke have været ret<br />

                                                        megen læring i selve processen, og engagementet<br />

                                                        hos medarbejderne ville have været<br />

                                                        meget mindre.<br />

                                                        Forbundne planer<br />

                                                        Alt det planlægningsarbejde, der foregår i en<br />

                                                        kommune, skulle gerne hænge sammen og<br />

                                                        munde ud i en overordnet kommuneplan<br />

                                                        eller strategiplan, der skal virkeliggøre de<br />

                                                        visioner, som gælder for fremtidens Sønderborg<br />

                                                        Kommune. Kommunen er landets<br />

                                                        sjette største og den af sammenlægningskommunerne,<br />

                                                        der består af flest ”gamle”<br />

                                                        kommuner – nemlig syv.<br />

                                                        Derfor har kommunen et stort behov<br />

                                                        for at få rubriceret og systematiseret alle de<br />

                                                        planer, der var udarbejdet af de syv gamle<br />

                                                        kommunalbestyrelser. Vi har også behov for<br />

                                                        at tage planerne til os og gøre dem til hele

                                                    

                                                    Sønderborg Kommunes. Og det gælder ikke<br />

                                                        mindst på trafiksikkerheds- og vejområdet,<br />

                                                        hvor der var meget forskellige holdninger i<br />

                                                        de syv gamle kommuner.<br />

                                                        En af de visioner, som Sønderborg Kommune<br />

                                                        meget gerne ser fremmet, er ’Projekt<br />

                                                        Zero’, der blev formuleret af byrådet i marts<br />

                                                        2008. Projekt Zeros mål er at gøre Sønderborg<br />

                                                        Kommune CO 2 -neutral i 2029.<br />

                                                        De to planlægningsgrupper, som arbejder<br />

                                                        med henholdsvis CO 2 -reduktion og<br />

                                                        trafiksikkerhed, har besluttet at koordinere<br />

                                                        indsatsen og vil mødes flere gange under<br />

                                                        processen.<br />

                                                        Som et eksempel på, at planlægning<br />

                                                        inden for forskellige områder griber ind i<br />

                                                        hinanden kan nævnes cykelstier. De er forholdsvis<br />

                                                        dyre og batter egentlig ikke ret meget,<br />

                                                        hvis man udelukkende ser på den ekstra<br />

                                                        trafiksikkerhed, de giver. Men hvis man ser<br />

                                                        på helheden – hvor meget CO 2 , man kan<br />

                                                        spare, og indflydelsen på sundheden – så<br />

                                                        kan det måske være en god idé at etablere en<br />

                                                        cykelsti alligevel. Der er mange andre forhold,<br />

                                                        hvor kommunens planlægning i øvrigt<br />

                                                        påvirker CO 2 -udledeningen – for eksempel<br />

                                                        placeringen af bolig- og erhvervsområder.<br />

                                                        Det er en god idé, at man i hvert fald løseligt<br />

                                                        beregner CO 2 -påvirkningen, når man<br />

                                                        planlægger. Derfor lægger vi vægt på, at alle,<br />

                                                        som planlægger fremtiden, mødes en gang i<br />

                                                        mellem og koordinerer indsatsen.<br />

                                                        Borgerne udpeger og<br />

                                                        prioriterer indsatsen<br />

                                                        Et eksempel på den tværfaglige måde at<br />

                                                        tænke på er det såkaldte trafiksikkerhedsspil,<br />

                                                        som Grontmij | Carl Bro har udviklet.<br />

                                                        På de kort, som er en del af spillet, er både<br />

                                                        prisen for en aktivitet og dens konsekvenser<br />

                                                        for miljøet angivet.<br />

                                                        Spillet er i øvrigt også et eksempel på, at<br />

                                                        ønsket om at inddrage så mange som muligt<br />

                                                        i beslutningsprocessen ikke bare gælder<br />

                                                        kommunens medarbejdere, men også borgerne.<br />

                                                        Borgerne i Sønderborg Kommune har<br />

                                                        afleveret deres forslag til, hvor de kunne<br />

                                                        tænke sig, at en trafiksikkerhedsindsats<br />

                                                        skulle ske. Det gjorde de i form af blandt<br />

                                                        andet en utryghedsundersøgelse, der fandt<br />

                                                        sted via internettet i efteråret. Men på tre<br />

                                                        velbesøgte borgermøder har de også fået<br />

                                                        chancen for at spille politikere, prioritere<br />

                                                        de sparsomme midler og sørge for, at der<br />

                                                        kommer mest muligt trafiksikkerhed ud af<br />

                                                        de penge, der nu engang er til rådighed. Selv<br />

                                                        om det er et spil, så ligner det virkeligheden<br />

                                                        ved, at det er let at ønske, men meget svært<br />

                                                        at prioritere og vælge fra.<br />

                                                        Cykelstier står altid højt på ønskelisten<br />

                                                        fra borgernes side. Men at de er så dyre, og<br />

                                                        at de gavner trafiksikkerheden så lidt, kom<br />

                                                        bag de fleste borgere, der deltog i ”trafiksikkerhedsspillet”,<br />

                                                        som blev holdt tre steder<br />

                                                        i kommunen med op til et halvt hundrede<br />

                                                        deltagere hvert sted.<br />

                                                        Millioner i spil for<br />

                                                        trafiksikkerhedens skyld<br />

                                                        Trafiksikkerhedsspillet giver deltagerne en<br />

                                                        idé om, hvor kompliceret det er at lave en<br />

                                                        trafiksikkerhedsplan. Borgerne får en meget<br />

                                                        klar fornemmelse af, at kommunen ikke kan<br />

                                                        efterkomme alle ønsker, men nødvendigvis<br />

                                                        prioritere, så man får mest trafiksikkerhed<br />

                                                        for pengene.<br />

                                                        Spillet foregår ved at deltagerne noterer<br />

                                                        sine ønsker for samt, hvor mange penge<br />

                                                        de vil afsætte på nogle ”spillekort”, hvor<br />

                                                        de forskellige aktiviteter, der skal fremme<br />

                                                        trafiksikkerheden, er beskrevet. Ønsket fra<br />

                                                        borgerne kan fx være at etablere en cykelsti<br />

                                                        eller iværksætte en hastighedskampagne.<br />

                                                        Det svære kommer så, når beløbene bliver<br />

                                                        talt sammen, og det viser sig, at ønskerne i<br />

                                                        gruppen af spillere langt overstiger de 5 millioner<br />

                                                        kroner, der er til rådighed. Så skal der<br />

                                                        prioriteres og skæres fra, og den øvelse giver<br />

                                                        anledning til en spændende diskussion – og<br />

                                                        en forståelse af, hvor kompliceret trafiksikkerhedsplanlægning<br />

                                                        egentlig er.<br />

                                                        På landet er der fx ofte to store utryghedsskabende<br />

                                                        faktorer, der overskygger alt<br />

                                                        andet. Det er utrygge forhold for cyklister<br />

                                                        – især børn – og for høj hastighed gennem<br />

                                                        landsbyerne. Men der er som regel ikke<br />

                                                        penge til begge ting. Og det bliver rigtigt<br />

                                                        svært, når deltagerne får at vide, at ønske<br />

                                                        nr. et – flere cykelstier – koster 2-3 mio. kr.<br />

                                                        pr. kilometer.<br />

                                                        Sammenhænge bliver tydelige<br />

                                                        Deltagerne bliver bedt om udelukkende at<br />

                                                        se på de trafiksikkerhedsmæssige aspekter,<br />

                                                        men ligesom i den virkelige verden hænger<br />

                                                        det hele jo sammen. Der er rigtig mange<br />

                                                        gode grunde til at etablere cykelstier. De<br />

                                                        forbedrer sundheden, tiltrækker turister, reducerer<br />

                                                        CO 2 -forbuget og skaber i høj grad<br />

                                                        tryghed. Men det ændrer ikke ved, at det<br />

                                                        en dyr og lidet effektiv løsning, hvis man<br />

                                                        udelukkende kigger på at reducere antallet<br />

                                                        af ulykker.<br />

                                                        På de tre borgermøder med trafiksikkerhedsspil,<br />

                                                        vi har holdt, udtrykte mange<br />

                                                        deltagere frustrationer over, at trafiksikkerhedsindsatsen<br />

                                                        ofte først sker, når ulykken er<br />

                                                        sket. Selvfølgelig prioriterer vi fjernelsen af<br />

                                                        de sorte pletter, hvor der jævnligt sker uheld,<br />

                                                        meget højt. Det hjælper på forståelsen, at<br />

                                                        man får lejlighed til at forklare, hvad en sort<br />

                                                        plet egentlig er.<br />

                                                        <<br />

                                                        TRAFIK & VEJE • 2009 MARTS 31

                                                    

                                                    Det første indtryk der mødte os, da vi nåede<br />

                                                        frem til Nyborg Strand, var et mylder<br />

                                                        af mennesker. Alle gik målrettede, som om<br />

                                                        de lige præcis vidste, hvor de skulle hen. Vi<br />

                                                        prøvede at gøre det samme og følge efter den<br />

                                                        største flok mennesker. Og rigtigt nok nåede<br />

                                                        vi hurtigt frem til ”check-in”. Alt var vældig<br />

                                                        godt planlagt og koordineret, hvilket jo også<br />

                                                        er nødvendigt, når 900 mennesker samles<br />

                                                        under ét tag.<br />

                                                        Vi satte os spændt til rette blandt de<br />

                                                        mange ingeniører for at høre Per Jacobsens<br />

                                                        indledende tale med overskriften ”Vejsektorens<br />

                                                        udfordringer”. Per Jacobsen havde<br />

                                                        egentlig regnet med at skulle tale om investeringsplanen<br />

                                                        med vinklen ”Forventningens<br />

                                                        glæde er den største”, men planen var<br />

                                                        ikke på plads som ventet.<br />

                                                        I stedet kom talen til at handle om de<br />

                                                        mange store og aktuelle udfordringer, den<br />

                                                        danske vejsektor står overfor, fx indførelsen<br />

                                                        af modulvogntog, håndtering af støjproblemer,<br />

                                                        trafiksikkerhed, effektiv trafikledelse<br />

                                                        og ITS, klimaets indflydelse på vejene og<br />

                                                        hensynet til miljøet.<br />

                                                        Per Jacobsen understregede, at det er<br />

                                                        vigtigt med et godt sektorsamarbejde. Han<br />

                                                        roste sektoren for en god håndtering af kommunalreformen,<br />

                                                        og de gode faglige miljøer,<br />

                                                        der eksisterer på tværs i sektoren. Og han<br />

                                                        mente, at vi skal bruge stordrift, faglig kompetenceudvikling<br />

                                                        og godt kendskab til interessenterne<br />

                                                        til at få størst mulig nytte af de<br />

                                                        samlede midler til vejformål i Danmark.<br />

                                                        Godt fra start<br />

                                                        Per Jacobsens indledning havde for alvor<br />

                                                        sporet os ind på de mange emner, der var<br />

                                                        til debat i løbet af Vejforum, og vi begav<br />

                                                        os hver til sit for at høre forskellige indlæg.<br />

                                                        32 TRAFIK & VEJE • 2009 MARTS<br />

                                                        Vejforum 2008<br />

                                                        – med friske øjne<br />

                                                        I december 2008 blev Vejforum afviklet for 8. gang, og der blev slået rekord med hele 900 deltagere – og<br />

                                                        ca. 780 til gallamiddagen. To af dem, der var med for første gang, var Jane Birch Larsen og Anne Marie<br />

                                                        Bye Marboe, kommunikationskonsulenter i Vejdirektoratets anlægsområde, og de så det hele med friske<br />

                                                        øjne.<br />

                                                        Af Jane Birch Larsen, Vejdirektoratet<br />

                                                        jbi@vd.dk<br />

                                                        Anne Marie Bye Marboe, Vejdirektoratet<br />

                                                        ambm@vd.dk<br />

                                                        Anne Marie og Jane nyder en kop kaffe inden det for alvor går løs.<br />

                                                        Anne Marie satte først kursen mod nogle<br />

                                                        indlæg om modulvogntogenes indtog på de<br />

                                                        danske veje.<br />

                                                        Modulvogntog<br />

                                                        Modulvogntogene har en række fordele frem<br />

                                                        for almindelige vogntog, bl.a. reducering af<br />

                                                        brændstofforbrug og luftforurening. Dette<br />

                                                        fik Folketinget til at ændre Færdselsloven<br />

                                                        og tillade de lange transporter. I november<br />

                                                        2008 var der allerede 2193 modulvogntog<br />

                                                        registreret i Danmark. To modulvogntog erstatter<br />

                                                        tre almindelige vogntog, og dermed<br />

                                                        reduceres drifts- og kapitalomkostningerne,<br />

                                                        trængslen på vejene, vejsliddet og måske<br />

                                                        også antallet af uheld.<br />

                                                        I første omgang blev der på Finansloven<br />

                                                        sat 85 mio. kr. af til ombygning af vejnettet,<br />

                                                        så der er bedre plads til modulvogntogene.<br />

                                                        Der er bl.a. etableret 9 havne og 6 transportsteder,<br />

                                                        og i marts 2008 er der bevilget<br />

                                                        yderligere 60 mio. kr.<br />

                                                        Imens gik Jane ind for at lære mere om<br />

                                                        projektering.<br />

                                                        Projektering<br />

                                                        Tony Andersen fra Vejdirektoratet og Arne<br />

                                                        Blåbjerg Jensen fra COWI fortalte om bedre<br />

                                                        udnyttelse af de ressourcer, der allerede er<br />

                                                        i vejtraceet – fx ved hjælp af kalkstabilisering<br />

                                                        af undergrunden. Det betyder mindre<br />

                                                        mængder af jord, der skal flyttes, og dermed<br />

                                                        mindre mængder udledt CO 2 fra lastbilerne.<br />

                                                        Og samtidig giver kalkstabiliseringen en god<br />

                                                        og holdbar vej, der kan klare de stadig tungere<br />

                                                        og flere køretøjer, der bruger vejene.<br />

                                                        Thorbjørn Tveiten fra VioNova Plan og<br />

                                                        Trafik i Norge fortalte om brugen af 3Dprojektering,<br />

                                                        som bl.a. gør det nemmere at<br />

                                                        identificere de steder, hvor der er fare for<br />

                                                        kollision mellem forskellige af projektets<br />

                                                        elementer. Det er også muligt at se, hvordan<br />

                                                        den færdige vej kommer til at tage sig ud,<br />

                                                        mens man projekterer den.<br />

                                                        Vi var begge meget imponerede over, at<br />

                                                        så mange forskellige workshops og indlæg<br />

                                                        kunne finde sted samtidig, uden at noget<br />

                                                        gik i fisk. Alt så ud til at klappe, og tidsplanen<br />

                                                        passede.<br />

                                                        En eftermiddag om kommunikation<br />

                                                        Borgerinddragelse er noget, vi begge to har<br />

                                                        stor interesse i og jævnligt arbejder med.<br />

                                                        Men det blev Anne Marie, der trak det<br />

                                                        længste strå og begav sig af sted for at høre<br />

                                                        mere om det emne.<br />

                                                        Borgerinddragelse<br />

                                                        Odense Kommune og Cowi har arbejdet<br />

                                                        med borgerinddragelse i forbindelse med<br />

                                                        den kommunale trafikplanlægning. 1936<br />

                                                        inviterede personer har deltaget i et borger-

                                                    

                                                    panel og har fire gange om året fået et spørgeskema.<br />

                                                        Der er også blevet afholdt flere informations-<br />

                                                        og debatmøder med deltagelse<br />

                                                        af et bredt felt af interessenter, hvor der bl.a.<br />

                                                        er blevet udarbejdet en værktøjskasse over<br />

                                                        mulige reguleringsmidler.<br />

                                                        Peter Sveistrup fra Vejdirektoratet har<br />

                                                        involveret borgerne på et trafiksaneringsprojekt<br />

                                                        i Struer, hvor 33 af deltagerne i et<br />

                                                        borgermøde valgte at arbejde videre med<br />

                                                        projektet i et såkaldt fremtidsværksted. Deltagerne<br />

                                                        mødtes flere gange over tre måneder,<br />

                                                        og fremtidsværkstedet resulterede i et spændende<br />

                                                        og anderledes projektforslag. Desuden<br />

                                                        fik Vejdirektoratet nogle aktive medspillere<br />

                                                        og skabte forståelse for projektet i området,<br />

                                                        og selvom metoden koster tid og penge, er<br />

                                                        det ifølge Peter Sveistrup givet godt ud.<br />

                                                        Jane var nu ikke helt slået ud, for samtidig<br />

                                                        var der et andet interessant emne på programmet,<br />

                                                        nemlig en workshop om Dansk<br />

                                                        Vejtidsskrift – eller Trafik og Veje.<br />

                                                        Trafik og Veje<br />

                                                        Michael Nørgaard Andersen fra magasinet<br />

                                                        Teknik og Miljø var på med et indlæg om,<br />

                                                        hvordan magasinet overlever den stadig<br />

                                                        større konkurrence fra andre medier – bl.a.<br />

                                                        ved stadig større brug af journalistiske virkemidler.<br />

                                                        Og Hans Jørgen Larsen fra Vejdirektoratet<br />

                                                        gav forskellige input til fremtidens videndeling<br />

                                                        om veje. Han opfordrede fx til, at vejsektoren<br />

                                                        samler videndelingen ét sted frem<br />

                                                        for i en række parallelle videndelingsfora.<br />

                                                        Middag og fest<br />

                                                        Flere indlæg nåede vi ikke den dag. Det var<br />

                                                        nu sidst på eftermiddagen og tid til at kigge<br />

                                                        lidt rundt på de mange stande, hvor der var<br />

                                                        megen interessant information at hente. Der<br />

                                                        blev netværket livligt på kryds og tværs, og<br />

                                                        stemningen var god. Og den blev kun bedre<br />

                                                        efter en dejlig middag og et par glas vin. Vi<br />

                                                        oplevede det gode i at møde folk fra den<br />

                                                        anden side af skrivebordene; entreprenører,<br />

                                                        rådgivere, producenter osv. Mennesker, der<br />

                                                        har en anden vinkel på tingene end den, vi<br />

                                                        normalt møder på arbejdspladsen.<br />

                                                        Dag 2…<br />

                                                        På den igen efter en kort nats søvn…<br />

                                                        Jane deltager<br />

                                                        i en<br />

                                                        workshop<br />

                                                        om videndeling<br />

                                                        og<br />

                                                        Trafik og<br />

                                                        Veje.<br />

                                                        Anne Marie kastede sig fra morgenstunden<br />

                                                        over nogle indlæg om kalk- og cementstabilisering<br />

                                                        og forskellige asfalttyper, og igen var<br />

                                                        der stor fokus på miljøforbedringer.<br />

                                                        Asfalt<br />

                                                        Bjarne Bo Jensen fra NCC fortalte om koldblandet<br />

                                                        asfalt, som består af 70-90 procent<br />

                                                        genbrugsasfalt og kræver 20 procent mindre<br />

                                                        energi at fremstille i forhold til varmblandet<br />

                                                        asfalt. Der udledes mindre CO 2 , og i<br />

                                                        forbindelse med udlægningen er der ingen<br />

                                                        røg – kun vanddamp – så arbejdsmiljøet<br />

                                                        forbedres også.<br />

                                                        Imens hørte Jane nogle velbesøgte indlæg<br />

                                                        om trafikledelse.<br />

                                                        Trafikledelse<br />

                                                        Frank Krenk fra Vejdirektoratet og Jens<br />

                                                        Toft fra Cowi indledte med at fortælle om<br />

                                                        trafikledelsessystemet i Trekantsområdet.<br />

                                                        Det omfatter bl.a. information om rejsetid,<br />

                                                        forsinkelser og hastigheder på Trafikken.dk,<br />

                                                        informationstavler på Vestfyn og køvarslingstavler<br />

                                                        nord for Vejlefjordbroen.<br />

                                                        Charlotte Vithen fra Vejdirektoratet<br />

                                                        fortalte om Vejdirektoratets erfaringer med<br />

                                                        trafikledelse fra udvidelsen af Motorring 3.<br />

                                                        Her var der opsat variable hastighedstavler<br />

                                                        og informationstavler, der var med til at<br />

                                                        skabe en glidende trafik. Erfaringerne var<br />

                                                        positive, da antallet af uheld ikke steg, og<br />

                                                        uheld med personskade blev halveret. Samtidig<br />

                                                        viste en brugerundersøgelse, at mere<br />

                                                        end 80 procent af trafikanterne forstod tavlerne<br />

                                                        og fandt dem positive.<br />

                                                        Fælles interesser<br />

                                                        Emnerne klimaforandringer og trafiksikkerhed<br />

                                                        tiltrak os begge, så vi besluttede os for at<br />

                                                        følges ad til de sidste indlæg.<br />

                                                        Klima<br />

                                                        Knud Pihl fra Vejdirektoratet fortalte om<br />

                                                        strategien for forskning og udvikling i klimatilpassede<br />

                                                        og miljøvenlige veje. Målet er<br />

                                                        at opnå en bedre forståelse af regnhændelser,<br />

                                                        at kunne udpege kritiske punkter – de<br />

                                                        såkaldte blue spots – på vejnettet, at udarbejde<br />

                                                        manualer for god inspektion, vedligeholdelse<br />

                                                        og udbedring samt at udvikle bedre<br />

                                                        lokale vejrprognoser. Knud Pihl pointerede,<br />

                                                        at det kræver samarbejde mellem mange<br />

                                                        parter på tværs af administrative grænser at<br />

                                                        nå disse mål.<br />

                                                        Trafiksikkerhed<br />

                                                        Poul Greibe fra Trafitec fortalte om forsøg<br />

                                                        med afstandsmærker på motorvejen, og<br />

                                                        hvordan de påvirker adfærd og trafiksikkerhed.<br />

                                                        I 2004 blev der lavet afstandsmærker på<br />

                                                        tre danske motorvejsstrækninger, og i 2007<br />

                                                        kom yderligere fem strækninger til. Ifølge<br />

                                                        Poul Greibe koster det 250.000 kroner at<br />

                                                        etablere afstandsmærkning på fire kilometer<br />

                                                        motorvej, men de sparede uheldsomkostninger<br />

                                                        er 12 gange højere.<br />

                                                        Lars Klit Reiff fra Vejdirektoratet har<br />

                                                        været med til at undersøge, hvilken effekt en<br />

                                                        øget tilladt hastighed på motorvejen har på<br />

                                                        hastighed og ulykker. På udvalgte motorvejsstrækninger<br />

                                                        blev hastigheden i 2004 hævet<br />

                                                        fra 110 til 130 km/t, og her steg den faktiske<br />

                                                        hastighed også en smule, mens den faldt på<br />

                                                        de øvrige strækninger. En positiv, men utilsigtet<br />

                                                        effekt! Antallet af dræbte og alvorligt<br />

                                                        tilskadekomne er steget på de strækninger,<br />

                                                        hvor hastighedsgrænsen blev sat op til 130<br />

                                                        km/t, men er faldet på de øvrige motorvejsstrækninger<br />

                                                        og på landevejene.<br />

                                                        Spændene og berigende Vejforum<br />

                                                        Torsdag eftermiddag var det hele så ovre, og<br />

                                                        det var med en smule vemod, at vi kørte fra<br />

                                                        Nyborg igen. Det føltes en anelse tomt at<br />

                                                        sidde 3-4 mennesker rundt om middagsbordet<br />

                                                        efter at have siddet 870 mennesker<br />

                                                        aftenen før.<br />

                                                        Vejforum var en god oplevelse - også for<br />

                                                        to kommunikationsfolk. Inden Vejforum<br />

                                                        mødte vi af og til det undrende spørgsmål:<br />

                                                        ”Hvorfor skal I med??” Det skulle vi selvfølgelig<br />

                                                        for at få et indblik i alle de spændende<br />

                                                        ting, der rører sig i branchen, for at lære folk<br />

                                                        fra andre dele af vejsektoren at kende - og<br />

                                                        selvfølgelig for at kunne skrive denne artikel.<br />

                                                        <<br />

                                                        Det var<br />

                                                        meget imponerende,<br />

                                                        så let det<br />

                                                        gik med at<br />

                                                        få styr på<br />

                                                        de 900 deltagere.<br />
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                                                    VEJUDSTyR<br />

                                                        Farven på lys er penge!<br />

                                                        Der har i den seneste tid været mange artikler og diskussioner om anvendelsen af alternative lyskilder<br />

                                                        som vejbelysning, og nogle af disses manglende lysudbytte i forhold til energien har ofte været<br />

                                                        omdrejningspunktet. Vejreglerne tager kun udgangspunkt i øjets følsomhedsområde under dagslysforhold,<br />

                                                        men tager ikke højde for, at øjets følsomhedsområde forskydes i nattetimerne. Her kan nogle lyskilder vise<br />

                                                        sig at have en del sidegevinster ved brug, som der ikke er taget højde for, og som vil kunne give energi- og<br />

                                                        CO 2 -besparelser samt øget trafiksikkerhed.<br />

                                                        Hvordan opfatter vi lys om natten?<br />

                                                        Det er vigtig for den øvrige forståelse, at man<br />

                                                        forstår, hvordan øjet virker og registrerer lys.<br />
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                                                        Civilingeniør Bjørn Weitemeyer,<br />

                                                        Trafikplanlægger og<br />

                                                        trafiksikkerhedsrevisor, Rambøll<br />

                                                        bjw@nyvig.dk<br />

                                                        Måden vi ser lys og farver varierer mellem<br />

                                                        dag og nat. Dette skyldes den måde, øjet er<br />

                                                        opbygget på. Hjernen danner billeder på<br />

                                                        baggrund af nerveimpulser, som er dannet<br />

                                                        af lys opfanget af receptorer i øjet.<br />

                                                        Det menneskelige øje indeholder 2 typer<br />

                                                        lysfølsomme receptorer/celler, som er<br />

                                                        placeret på øjets bageste væg, også kaldet<br />

                                                        nethinden. Overfladen i nethinden er sammensat<br />

                                                        af både tapceller og stavceller, som<br />

                                                        hver har sin egen funktion. Tapceller udgør<br />

                                                        vores primære syn i dagslys og er i stand til<br />

                                                        at skelne farver og lysintensiteter. Tapceller<br />

                                                        Figur 1. Lyskilders spektrale fordeling er central rolle i vejbelysningen.<br />

                                                        er ikke så lysfølsomme og vil med faldende<br />

                                                        lysstyrke miste en del af deres opfattelsesevne.<br />

                                                        Stavceller er derimod meget lysfølsomme,<br />

                                                        men kan i modsætning til tapceller<br />

                                                        ikke skelne farver, men kun kontraster.<br />

                                                        Under dagslysforhold er stavcellerne<br />

                                                        næsten inaktive. Men i takt med at mørket<br />

                                                        falder på, bliver stavcellerne aktive og bidrager<br />

                                                        i stigende grad til øjets opfattelse af<br />

                                                        lysintensiteter. Tapcellernes bidrag falder på<br />

                                                        grund af den ringere lysfølsomhed, og vores<br />

                                                        evner til at skelne farver falder indtil, tapcellerne<br />

                                                        til sidst er helt inaktive. Øjet består i

                                                    

                                                    alt af ca. 7 millioner tapceller og 120 millioner<br />

                                                        stavceller.<br />

                                                        Øjets synsfelt kan deles op i 2 områder,<br />

                                                        det centrale synsfelt og det perifere synsfelt.<br />

                                                        Det centrale synsfelt udgør kun en lille vinkel,<br />

                                                        og lysindfaldet samles i et meget lille<br />

                                                        område på nethinden, som udelukkende<br />

                                                        består af tapceller. I den øvrige del af nethinden<br />

                                                        forefindes både tapceller og stavceller.<br />

                                                        Det fotopiske, skotopiske og mesopiske<br />

                                                        syn<br />

                                                        Tappene er indstillet til at reagere på lys i bølgelængdeområdet<br />

                                                        mellem blåt lys (450 nm)<br />

                                                        og rødt lys (675 nm), hvilket også kaldes det<br />

                                                        fotopiske syn. I dagslys, hvor stavceller er inaktive,<br />

                                                        vil synet derfor være fotopisk. I helt<br />

                                                        mørke og meget lav belysning som f.eks. en<br />

                                                        stjernehimmel, vil det kun være stavcellerne<br />

                                                        der er aktive. Stavene er følsomme over for<br />

                                                        bølgelængder i området fra violet lys (400<br />

                                                        nm) til orange lys (610 nm), hvilket kaldes<br />

                                                        det skotopiske syn. På figur 2 ses øjets følsomhed<br />

                                                        i det skotopiske og fotopiske syn.<br />

                                                        Overgangen mellem det fotopiske og<br />

                                                        skotopiske syn begynder ved lysforhold under<br />

                                                        3 cd/m 2 , og det skotopiske syn opnås<br />

                                                        først ved lysforhold under 0,001 cd/m 2 .<br />

                                                        Der indtræder derfor en mellemliggende<br />

                                                        fase mellem det fotopiske og det skotopiske<br />

                                                        syn, der kaldes det mesopiske syn eller den<br />

                                                        mesopiske adaption. Denne overgangsfase<br />

                                                        kaldes også skumringssyn. I vejbelysningssammenhæng<br />

                                                        er det skotopiske syn i sig selv<br />

                                                        ikke særlig relevant, idet vi ved vejbelysning<br />

                                                        arbejder med lysniveauer, der ligger væsentligt<br />

                                                        over de 0,001 cd/m 2 . Det skotopiske<br />

                                                        syn er dog relevant for beskrivelsen af det<br />

                                                        mesopiske syn.<br />

                                                        I det perifere syn og i den mesopiske<br />

                                                        adaption vil stavceller bidrage til opfattelsen<br />

                                                        og evnen til at registrere kontraster og bevægelser.<br />

                                                        Det betyder, at lyskilder, der udsender<br />

                                                        lys i den skotopiske skala, vil have stor<br />

                                                        indflydelse på, hvordan de omkringliggende<br />

                                                        områder opleves belyst.<br />

                                                        Vejbelysningen i dag<br />

                                                        Det er vigtigt at slå fast, at Vejreglernes krav<br />

                                                        til vejbelysning ikke er fejlagtige, og at man<br />

                                                        ikke bør afvige fra disse krav. Vejreglerne tager<br />

                                                        udgangspunkt i lyskilders virkning i det<br />

                                                        fotopiske synsområde. Dette er også reelt<br />

                                                        nok, når man kigger på det centrale synsfelt,<br />

                                                        hvor øjet består af tapceller, som kun<br />

                                                        registrerer lys i det fotopiske spektre. Da<br />

                                                        tapcellerne er knyttet til det fotopiske syn,<br />

                                                        giver det god mening, at kravene til objektgenkendelse<br />

                                                        i det centrale syn er defineret<br />

                                                        som fotopiske, sådan som det er tilfældet i<br />

                                                        vejreglerne.<br />

                                                        Vejreglerne for vejbelysning stiller i dag<br />

                                                        krav til lysberegninger foretaget med ud-<br />

                                                        Figur 2. Øjets følsomhed i det skotopiske og fotopiske spektre.<br />

                                                        gangspunkt i vejarmaturernes lysegenskaber,<br />

                                                        defineret ud fra lyskildens lysudbytte<br />

                                                        i lumen og armaturets optik. Lumen er<br />

                                                        en enhed som refererer til øjets følsomhed<br />

                                                        i det fotopiske spektre, altså øjets evner til<br />

                                                        at opfatte lys under dagslysforhold. Men<br />

                                                        vejreglerne og lysberegningsprogrammer<br />

                                                        for vejbelysning tager ikke højde for, at<br />

                                                        øjets lysfølsomhedsområde forskydes med<br />

                                                        faldende lysintensitet. Når vejbelysningen<br />

                                                        oftest er under 3 cd/m 2 , så er det også oplagt,<br />

                                                        at der kunne opsættes ønsker eller krav<br />

                                                        til lyskildernes egenskaber i den mesopiske<br />

                                                        adaption.<br />

                                                        I dag er der øget fokus på valg af lyskilder<br />

                                                        med høj farvegengivelse (Ra-indeks),<br />

                                                        der som sådan også sikrer et valg af en lyskilde<br />

                                                        med lys i et bredt spektrum. Et højt<br />

                                                        farveindeks sikrer i nogen grad også et valg<br />

                                                        af lyskilde med bølgelængder inden for det<br />

                                                        skotopiske syn. Effekten af lys i det forskellige<br />

                                                        bølgeområder kan variere en del, og<br />

                                                        derfor burde der ikke kun skeles til farveindekset,<br />

                                                        men også fordelingen inden for både<br />

                                                        de fotopiske og skotopiske spektre.<br />

                                                        Dette kan vise sig at have betydning i<br />

                                                        forbindelse med trafiksikkerhed og social<br />

                                                        tryghed på veje, pladser, parkeringsområder<br />

                                                        m.m.<br />

                                                        Bør der indføres en Natlumen?<br />

                                                        Fra flere forskerkreds er der i de senere år<br />

                                                        dukket en del interessante artikler og afhandlinger<br />

                                                        op om inddragelse af den mesopiske<br />

                                                        adaption ved vejbelysning. Den<br />

                                                        amerikanske professor Mark Rea foreslår<br />

                                                        således, at der måske skulle udarbejdes en<br />

                                                        Natlumen, eller en såkaldt ”Nighttime lu-<br />
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                                                    men”. Dette er en faktor som beskriver en<br />

                                                        lyskildes effektive udbytte af lys i det skotopiske<br />

                                                        spektre i forhold til effektiviteten af<br />

                                                        udsendt lys i det fotopiske spektre. Denne<br />

                                                        S/F faktor kan sammen med farveindekset<br />

                                                        være beskrivende for, hvor høj kvalitet lyskilden<br />

                                                        er, set ud fra et synspunkt for øget effekt<br />

                                                        ved lavere belysningsniveauer. Den fotopiske<br />

                                                        effekt bør dog stadig kunne stå alene<br />

                                                        og opfylde kravet til belysningsniveauet i det<br />

                                                        centrale syn.<br />

                                                        Der er udført adskillelige forsøg af menneskers<br />

                                                        reaktionsevne under forskellige lyskilders<br />

                                                        udsendelse af lys i det skotopiske og<br />

                                                        fotopiske spektre. Flere forsøg har vist, at reaktionsevnen<br />

                                                        i relation til objekter eller bevægelser<br />

                                                        i det perifere syn kan fordobles ved<br />

                                                        rette S/F-forhold. På figur 3 ses en illustration<br />

                                                        af det skotopiske spekters indflydelse på<br />

                                                        erkendelsen af objekter i det perifere syn.<br />

                                                        Der er stadig mange variable faktorer,<br />

                                                        som gør sig gældende ved fastlæggelse af<br />

                                                        lyskilders egenskaber og brugen i forskellige<br />

                                                        trafikale situationer. For eksempelvis vil en<br />

                                                        fodgængerovergang skulle belyses med lys i<br />

                                                        det fotopiske spekter, men bør måske indeholde<br />

                                                        en del lys i det skotopiske spekter af<br />

                                                        hensyn til reaktion over for fodgængere på<br />

                                                        vej til overgangen.<br />

                                                        Farven på lys er penge<br />

                                                        Eller måske, fordelingen af farver på lys er<br />
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                                                        penge! Der er ingen tvivl om, hvorvidt brugen<br />

                                                        af forskelligt lys har betydning – både<br />

                                                        for, hvordan vi oplever gaderummet, på trafiksikkerheden<br />

                                                        og på økonomien. Men der<br />

                                                        mangler i høj grad stadig en undersøgelse<br />

                                                        af forskellige lyskilders samlede effekt, hvor<br />

                                                        samtlige faktorer af lyskildens egenskaber<br />

                                                        tages i betragtning. Således kan nogle lyskilder<br />

                                                        synes at give et højt udbytte i forhold<br />

                                                        til den tilførte energi, men ses der på det<br />

                                                        samlede regnskab, kan virkeligheden måske<br />

                                                        være en anden.<br />

                                                        Ser man f.eks. på en højtryksnatriumlampe<br />

                                                        i forhold til en LED, er forholdet<br />

                                                        mellem lumen pr. watt på nuværende<br />

                                                        tidspunkt større ved højtryksnatrium end<br />

                                                        LED. I stedet for at kigge alene på lyskildens<br />

                                                        forbrug, bør sammenligningen foretages<br />

                                                        for armaturets samlede forbrug inklusiv<br />

                                                        tab i omformer m.m. Flere forsøg med en<br />

                                                        samlet opgørelse har vist, at hvor bidraget<br />

                                                        i både det skotopiske og fotopisk spektre<br />

                                                        medregnes, så vil en del LED af de nyere typer<br />

                                                        have en større samlet ”lumen” pr. watt.<br />

                                                        Det samme vil gøre sig gældende ved andre<br />

                                                        lyskilder, som har et større bidrag i det skotopiske<br />

                                                        spektre, som f.eks. metalhalogen.<br />

                                                        Dette understøttes også af den opfattelse, at<br />

                                                        lys fra metalhalogen virker kraftigere. Dette<br />

                                                        er ikke et tilfælde, selvom lyskilden måske<br />

                                                        på papiret udgiver mindre lumen end højtryksnatrium.<br />

                                                        Betragtes det samlede bidrag<br />

                                                        Figur 3. Det skotopiske spektres indflydelse på erkendelsen af objekter i det perifere syn.<br />

                                                        i begge spektre, så vil metalhalogen have en<br />

                                                        samlet ”lumen” der ligger langt over højtryksnatriumlampen.<br />

                                                        Dette betyder, at hvor kravene til vejbelysningen<br />

                                                        i øvrigt er overholdt, så vil disse<br />

                                                        lyskilder yderligere kunne bidrage positivt<br />

                                                        på opfattelsen af f.eks. sidearealer eller på<br />

                                                        arealer, hvor direkte objektgenkendelse er<br />

                                                        sekundær. Der ligger stadig mange overvejelser<br />

                                                        forude for at definere nogle konkrete<br />

                                                        krav og regler til fremtidens vejbelysning.<br />

                                                        Lyskvalitet og æstetik<br />

                                                        Valg af lyskilde kan have stor indflydelse på,<br />

                                                        hvordan vi opfatter gaderummet og lyskvaliteten.<br />

                                                        I Danmark er der en øget tendens<br />

                                                        til, at man benytter lyskilder med varmt lys<br />

                                                        og god farvegengivelse. Valg af lyskilde med<br />

                                                        stort bidrag i det skotopiske spektre, vil opleves<br />

                                                        mere koldt, som et blåhvidt lys.<br />

                                                        Valg af lys kan således være en afvejning<br />

                                                        mellem kvalitet, sikkerhed og æstetik.<br />

                                                        Mange vil nok mene, at det hvide lys ikke<br />

                                                        er ønskværdigt i byrum og handelsgader.<br />

                                                        Dette behøver ikke være uforeneligt med de<br />

                                                        lystekniske krav, idet bidraget fra gaderummet<br />

                                                        selv kan betyde, at det samlede lysniveau<br />

                                                        er nær eller over de 3 cd/m 2 . Således<br />

                                                        vil kun det fotopiske syn være aktuelt, og<br />

                                                        varme lyskilder vil have størst effekt.<br />

                                                        På mindre lokalvej, parkeringspladser<br />

                                                        eller arealer, hvor der ikke engang knytter<br />

                                                        sig lystekniske krav, vil der ved valg af lyskilder<br />

                                                        med højere bidrag i det skotopiske<br />

                                                        spektre være flere fordele at hente. Dels vil<br />

                                                        der kunne opnås gode besparelser på energiforbruget,<br />

                                                        og hermed udledning af CO 2 ,<br />

                                                        og samtidig vil der kunne opnås større trafiksikkerhed<br />

                                                        samt social sikkerhed.<br />
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                                                        Baggrunden for projektet<br />

                                                        Udenlandske undersøgelser viser, at en betydelig<br />

                                                        del af de spildte timer på vejene kan tilskrives<br />

                                                        hændelser på vejnettet. De stigende<br />

                                                        trafikmængder og vejnettets faste flaskehalse<br />

                                                        er ikke de eneste årsager til lave hastigheder<br />

                                                        og forsinkelser.<br />

                                                        Større hændelser i form af trafikuheld,<br />

                                                        køretøjnedbrud, tabt gods og andet resulterer<br />

                                                        i en midlertidig begrænsning i trafikkens<br />

                                                        mulighed for at passere hændelsesstedet, og<br />

                                                        det kan medføre betydelige forsinkelser for<br />

                                                        trafikken på strækningen. Trafikkøer kan<br />

                                                        bygges op langt fra stedet med hændelsen,<br />

                                                        og selv efter at oprydning har genskabt normal<br />

                                                        kapacitet, kan der gå lang tid, inden den<br />

                                                        opbyggede kø er afviklet.<br />

                                                        I USA er de store trafikale konsekvenser<br />

                                                        af hændelser erkendt, og der er på udvalgte<br />

                                                        ruter indført et beredskab, hvor der konstant<br />

                                                        patruljeres for hurtigst muligt at kunne<br />

                                                        fjerne havarerede biler. Det hollandske Vejdirektorat<br />

                                                        har udarbejdet en vejledning til<br />

                                                        trafikanterne om den mest hensigtsmæssige<br />

                                                        adfærd i forbindelse med mindre og større<br />

                                                        hændelser.<br />

                                                        For at kunne vurdere størrelsesordenen<br />

                                                        af denne problematik på danske veje er der<br />

                                                        gennemført en undersøgelse af det tidstab,<br />

                                                        som trafikanterne oplever ved større hændelser<br />

                                                        på statsvejnettet. Konsekvenserne er<br />

                                                        opgjort som forsinkelser for de trafikanter,<br />

                                                        som er påvirket af hændelsen, men som ikke<br />

                                                        selv er direkte involveret i hændelsen.<br />

                                                        I modsætning til de trafikale hændelseskonsekvenser<br />

                                                        er de direkte samfundsøkonomiske<br />

                                                        konsekvenser af trafikuheld<br />

                                                        bedre kendte, og det er omkostninger til fx<br />

                                                        sygehusophold, tabt arbejdsfortjeneste og<br />

                                                        materielskader, der hidtil er fokuseret på<br />

                                                        ved uheldsanalyser. Disse direkte samfundsmæssige<br />

                                                        konsekvenser indgår derimod ikke<br />

                                                        i nærværende undersøgelse.<br />

                                                        Undersøgelsens resultater<br />

                                                        Som nævnt er der i dette projekt analyseret<br />

                                                        de trafikale konsekvenser af hændelser<br />

                                                        i form af forsinkelser, som de trafikanter,<br />

                                                        der ikke er direkte involveret i hændelsen,<br />

                                                        pålægges. Formålet er at skabe kendskab til<br />

                                                        størrelsesordenen af de trafikale gener, som<br />

                                                        hændelserne resulterer i.<br />

                                                        Undersøgelsen blev gennemført i 2007<br />

                                                        og 08, og hovedresultatet var:<br />

                                                        • Omkring 250 alvorlige hændelser er analyseret<br />

                                                        inden for forsøgsperioden.<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        For de 250 hændelser beregnedes en sam-<br />

                                                        fundsøkonomisk omkostning på ca. 310<br />

                                                        mio. kr. svarende til ca. 460 mio. kr. på<br />

                                                        årsbasis.<br />

                                                        Som gennemsnit pr. hændelse er omkost-<br />

                                                        ningen således ca. 1,2 mio. kr. – ud over<br />

                                                        de direkte uheldsomkostninger.<br />

                                                        Der blev konstateret en meget stor varia-<br />

                                                        tion af hændelsesomfang og hændelsesomkostninger<br />

                                                        fra uge til uge.<br />

                                                        I det følgende gøres nærmere rede for<br />

                                                        undersøgelsens metode, datagrundlaget og<br />

                                                        den anvendte beregningsmodel.<br />

                                                        Undersøgelsesmetode<br />

                                                        Konsekvenserne i form af forsinkelser, som<br />

                                                        trafikanter udsættes for ved hændelser, kan<br />

                                                        principielt opgøres efter følgende kriterier:<br />

                                                        Netafgrænsning:<br />

                                                        • Den pågældende vejstrækning<br />

                                                        • Pågældende vejstrækning plus de parallelstrækninger<br />

                                                        mv. som nogle trafikanter<br />

                                                        søger ud på for at undgå de opståede problemer.<br />

                                                        Økonomisk værdisætning af forsinkelserne:<br />

                                                        • Alene ud fra gennemsnitlig tidsværdi for<br />

                                                        trafikanter<br />

                                                        • Gennemsnitlig tidsværdi + ekstraværdi<br />

                                                        grundet uforudseelighed.<br />

                                                        I første omgang er undersøgelsen blevet simplificeret<br />

                                                        ved ikke at medtage omvejskørsel<br />

                                                        og dermed trafikafviklingen på parallelveje.<br />

                                                        Udgangspunktet for undersøgelsen har<br />

                                                        været hændelsesrapporter fra Vejdirektoratets<br />

                                                        TrafikInformationsCenter, TIC. Rapporterne<br />

                                                        medtager de alvorligere hændelser<br />

                                                        med spærring i 15-20 min. eller mere. Hændelser<br />

                                                        med kort varighed er således ikke<br />

                                                        medtaget i vurderingen. Desuden er oplysninger<br />

                                                        om vej og trafikmængder hentet fra<br />

                                                        Vejdirektoratets VIS- og MASTRA-system.<br />

                                                        Til undersøgelsen er anvendt en model,<br />

                                                        der oprindelig er udviklet til vurdering af<br />

                                                        de samfundsøkonomiske konsekvenser ved<br />

                                                        større vej- og broarbejder. Modellen er implementeret<br />

                                                        i et regneark til ind- og uddata<br />

                                                        og med et beregningsmodul i form af makroer.<br />

                                                        Modellen beregner den øgede rejsetid i<br />

                                                        form af både hastighedsnedsættelse og ven-<br />
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                                                    tetid i forbindelse med kødannelse. Modellen<br />

                                                        er opbygget således, at det er muligt at<br />

                                                        afspejle de kapacitetsmæssige forhold i forbindelse<br />

                                                        med køopbygning og efterfølgende<br />

                                                        køafvikling. Desuden giver modellen principielt<br />

                                                        mulighed for at vurdere rejsetidsforøgelsen<br />

                                                        ved kørsel ad alternativ rute, som<br />

                                                        trafikanter, der har mulighed for det, kunne<br />

                                                        tænkes at anvende for at undgå ventetid i<br />

                                                        kø. Det er imidlertid besluttet i første omgang<br />

                                                        at udelade sidstnævnte funktion, idet<br />

                                                        den kræver en betydelig større detaljering af<br />

                                                        datagrundlaget.<br />

                                                        Der er indledningsvist<br />

                                                        i undersøgelsen<br />

                                                        anvendt<br />

                                                        data vedrørende<br />

                                                        fremkommelighed,<br />

                                                        som er indhentet<br />

                                                        ved hjælp af GPSteknologi.<br />

                                                        Disse<br />

                                                        data er anvendt til<br />

                                                        kalibrering og kontrol<br />

                                                        af modellen.<br />

                                                        Modelbeskrivelse<br />

                                                        Modellen, der er<br />

                                                        tilgængelig i form af<br />

                                                        et regneark, er opbygget,<br />

                                                        så man kan<br />

                                                        justere parametre,<br />

                                                        der har indflydelse<br />

                                                        på strækningskapaciteten<br />

                                                        – fx<br />

                                                        antal kørespor, køresporsbredde,<br />

                                                        fri<br />

                                                        afstand til vejside<br />

                                                        m.m. Derudover<br />

                                                        er der indarbejdet<br />

                                                        en parameter til justering af kapaciteten<br />

                                                        specielt for situationer med vejarbejder. Parameteren<br />

                                                        er indført, fordi et vejarbejdsområde<br />

                                                        i forhold til lignende normale forhold<br />

                                                        typisk medfører nedsat kapacitet som følge<br />

                                                        af uvante og eventuelt opmærksomhedsskabende<br />

                                                        forhold. Parameteren anvendes<br />

                                                        ligeledes her i forbindelse med estimering<br />

                                                        af kapacitet for passage af et sted, hvor der<br />

                                                        er forekommet en hændelse. I sådanne situationer<br />

                                                        er der ligeledes tale om uvante<br />

                                                        og distraherende forhold, som medfører en<br />

                                                        mindre ”effektiv” kørsel og dermed reduceret<br />

                                                        kapacitet. Parameteren indgår som en<br />

                                                        procentuel reduktionsfaktor for kapaciteten,<br />

                                                        og den omfatter både kapaciteten, inden kødannelsen<br />

                                                        indtræffer, og køafviklingskapaciteten.<br />

                                                        Denne faktor er blevet justeret på<br />

                                                        basis af GPS-data.<br />

                                                        Kalibreringen er baseret på GPS-data for<br />

                                                        otte hændelser på forskellig lokalitet. Som<br />

                                                        følge af det begrænsede antal hændelser er<br />

                                                        kalibreringen behæftet med nogen usikkerhed.<br />
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                                                        Figur 1. Modellens indtastningsdel.<br />

                                                        Selve opbygningen af regnearket er opdelt<br />

                                                        i en indtastningsdel, en beregningsdel<br />

                                                        og en resultatdel. Figur 1 viser eksempel på<br />

                                                        inddatering i indtastningsdelen, hvor data,<br />

                                                        der er nødvendige til forsinkelsesberegning,<br />

                                                        specificeres, specielt.<br />

                                                        • trafikmængder pr. time inkl. andel af<br />

                                                        tunge køretøjer<br />

                                                        • vejens udformning – dvs. vejtype, tilstedeværelsen<br />

                                                        af midterrabat, køresporbredde,<br />

                                                        fri sidebredde, stigningskategori, længde<br />

                                                        uden overhalingsmulighed<br />

                                                        • specifikke parametre, dvs. hastighedsniveau<br />

                                                        i både udgangssituation og betragtede<br />

                                                        situation med hændelsen, strækningens<br />

                                                        længde, samt ovennævnte reduktionsfaktor<br />

                                                        for at medregne reduktion i<br />

                                                        kapacitet på grund af uvante og distraherende<br />

                                                        forhold ved et sted med uheld eller<br />

                                                        lignende<br />

                                                        • trafikøkonomiske enhedspriser (Transportministeriet<br />

                                                        og DTU Transport:<br />

                                                        ”Transportøkonomiske enhedspriser til<br />

                                                        brug for samfundsøkonomiske analyser<br />

                                                        på transportområdet”, september 2008)<br />

                                                        pr. tidsenhed og pr. km, opdelt i personbil<br />

                                                        og lastbil.<br />

                                                        Beregningsdelen beregner kødannelse og<br />

                                                        køafvikling og tager her blandt andet hensyn<br />

                                                        til, at kapaciteten i forbindelse med køer<br />

                                                        samt afviklingen af køer er mindre end ved<br />

                                                        fri trafikafvikling. Den sidste del af regnearket<br />

                                                        er resultatdelen. Resultatet opgives dels<br />

                                                        i en samlet forsinkelse for alle involverede<br />

                                                        trafikanter og dels i en samfundsøkonomisk<br />

                                                        omkostning, som forsinkelsen medfører.<br />

                                                        Beregninger<br />

                                                        Vurderingen af den enkelte hændelses effekt<br />

                                                        på trafikafviklingen er baseret på en analyse<br />

                                                        af TIC’s hændelsesrapporter, som indeholder<br />

                                                        oplysninger om lokalitet, konsekvens<br />

                                                        for trafikken som for eksempel lukning<br />

                                                        af ét eller flere kørespor, start- og sluttidspunkt.<br />

                                                        På baggrund af disse oplysninger<br />

                                                        er strækningen, der som minimum påvirkes<br />

                                                        af hændelsen,<br />

                                                        vurderet. Typisk<br />

                                                        betyder dette, at<br />

                                                        en hændelse på<br />

                                                        en motorvej påvirker<br />

                                                        trafikken<br />

                                                        fra sidste frakørselsrampe<br />

                                                        inden<br />

                                                        uheldsstedet til<br />

                                                        og med første tilkørselsrampe<br />

                                                        efter<br />

                                                        stedet. For andre<br />

                                                        veje afgrænses<br />

                                                        strækningen, som<br />

                                                        påvirkes, normalt<br />

                                                        af de nærliggende<br />

                                                        kryds i forhold til<br />

                                                        hændelsesstedet.<br />

                                                        Alvorlige<br />

                                                        hændelser, som<br />

                                                        resulterer i omfattende<br />

                                                        kødannelse<br />

                                                        og forsinkelse, vil<br />

                                                        bevirke, at nogle<br />

                                                        trafikanter foretager<br />

                                                        kørsel ad alternative<br />

                                                        ruter. Hvor<br />

                                                        mange trafikanter, der vælger en alternativ<br />

                                                        rute, og hvilken rute de vælger, er imidlertid<br />

                                                        vanskeligt at fastlægge. Der vil være tale om<br />

                                                        meget individuelle forhold fra sted til sted.<br />

                                                        Afgørende for omfang af trafik ad alternativ<br />

                                                        rute og tidsforbruget for omvejskørslen er<br />

                                                        bl.a. placering af foranliggende og efterfølgende<br />

                                                        kryds i forhold til hændelsesstedet på<br />

                                                        statsvejen og længde samt fremkommelighed<br />

                                                        for veje, der fører uden om hændelsesstedet.<br />

                                                        Endvidere vil det formodentlig spille<br />

                                                        en rolle, hvor stor en andel af trafikanterne,<br />

                                                        der er stedkendte, og hvornår og hvor meget<br />

                                                        der via trafikradio informeres om hændelsen<br />

                                                        og dens forventede varighed samt rådgives<br />

                                                        med hensyn til alternative ruter.<br />

                                                        Det vil således være forbundet med et<br />

                                                        stort analysearbejde at behandle hver rapporteret<br />

                                                        hændelse med henblik på at estimere<br />

                                                        omfang og varighed af kørsel via alternative<br />

                                                        ruter.<br />

                                                        Det er derfor besluttet i denne undersøgelse<br />

                                                        kun at indregne forsinkelser for trafikanter,<br />

                                                        der involveres i den kødannelse,

                                                    

                                                    som iflg. køberegninger vil forekomme. De<br />

                                                        beregnede forsinkelser og den samfundsøkonomiske<br />

                                                        opgørelse må derfor anses som<br />

                                                        konservative estimater.<br />

                                                        Trafikmængder<br />

                                                        Trafikmængder er trukket ud fra Vejdirektoratets<br />

                                                        MASTRA-database. I tilfælde, hvor<br />

                                                        der ikke foreligger trafikdata for det aktuelle<br />

                                                        sted eller den aktuelle dag, har der måttet<br />

                                                        søges trafikdata fra andre lokaliteter eller fra<br />

                                                        tidspunkter, som skønnes at kunne repræsentere<br />

                                                        trafiktilstrømningen mod hændelsesstedet<br />

                                                        på det pågældende tidspunkt.<br />

                                                        Beregnede tidstab og samfundsomkostninger<br />

                                                        Undersøgelsens hovedresultat er en opgørelse<br />

                                                        af forsinkelser opgjort i køretøjstimer<br />

                                                        pr. uge. Herudover er der foretaget en omregning<br />

                                                        af tidsforsinkelserne til et kronebeløb<br />

                                                        efter de samme principper, som anvendes<br />

                                                        til beregning af samfundsøkonomi ved<br />

                                                        etablering af nyanlæg. Begge dele er vist på<br />

                                                        figur 2. Den undersøgte periode er uge 41 i<br />

                                                        2007 samt ugerne fra uge 46 i 2007 til uge<br />

                                                        27 i 2008.<br />

                                                        Som det ses, viser der sig for især fem<br />

                                                        uger, uge 50, uge 2, uge 5, uge 14 og uge 23,<br />

                                                        markante forsinkelser på grund af alvorlige<br />

                                                        hændelser på statsvejnettet. Der er derfor<br />

                                                        også særlig store spring i de akkumulerede<br />

                                                        omkostninger i disse uger. Figuren viser også<br />

                                                        Typegodkendt fartdæmper<br />

                                                        den meget store variation i hændelseskonsekvenser,<br />

                                                        der er fra uge til uge.<br />

                                                        Analysen omfatter som nævnt hændelser<br />

                                                        på statsvejnettet over 35 uger, og de<br />

                                                        samlede samfundsøkonomiske omkostninger<br />

                                                        på grund af forsinkelser for disse uger<br />

                                                        er beregnet til ca. 310 mio. kr. Ved simpel<br />

                                                        opregning vil det svare til ca. 460 mio.kr.<br />

                                                        på årsbasis.<br />

                                                        3M Fartdæmper nedsætter trafikkens hastighed og giver øget<br />

                                                        sikkerhed ved f.eks. skoleveje, villaveje eller indkøbscentre.<br />

                                                        3M Fartdæmper opfylder alle krav fra Vejdirektoratet og er<br />

                                                        optaget i kataloget over typegodkendte fartdæmpere.<br />

                                                        Det vurderes, at der med hensyn til de<br />

                                                        opgjorte forsinkelser pr. uge og de akkumulerede<br />

                                                        omkostninger er tale om et ganske<br />

                                                        konservativt skøn, dvs. at de reelle konsekvenser<br />

                                                        af hændelser på statsvejene anses at<br />

                                                        være mindst de viste størrelser og formodentlig<br />

                                                        en del større.<br />

                                                        <<br />

                                                        Figur 2. Forsinkelser i timer pr. uge samt akkumulerede samfundsøkonomiske omkostninger<br />

                                                        fra uge 41 i 2007 til uge 27 i 2008.<br />

                                                        3M a/s<br />

                                                        Fabriksparken 15<br />

                                                        2600 Glostrup<br />

                                                        Tlf. 43 48 01 44<br />

                                                        www.3mtrafiksikkerhed.dk<br />
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                                                    Af Martin Koue,<br />

                                                        projektleder,<br />

                                                        Trafikplan Vest,<br />

                                                        COWI A/S<br />

                                                        mrke@cowi.dk<br />

                                                        René Juhl Hollen,<br />

                                                        Civilingeniør,<br />

                                                        Vejdirektoratet,<br />

                                                        Vejcenter Nordjylland<br />

                                                        rhp@vd.dk<br />

                                                        Vejkorridorer<br />

                                                        Vejdirektoratet har i efteråret 2008 ønsket<br />

                                                        at få undersøgt trafiksikkerheden på 3 af 13<br />

                                                        vejkorridorer.<br />

                                                        De 3 vejkorridorer der i første omgang<br />

                                                        er gennemgået – vist med røde streger på<br />

                                                        kortet (figur 1) – er:<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        TRAFIKSIKKERHED<br />

                                                        Trafiksikkerhedsinspektion<br />

                                                        i Vejcenter Nordjylland<br />

                                                        Vejcenter Nordjylland har bedt Cowi om at forestå trafiksikkerhedsinspektion af statsveje i åbent land.<br />

                                                        I første omgang er der foretaget en gennemgang på 3 veje, som tidligere var tilknyttet amterne. planen<br />

                                                        er, at hovedparten af vejkorridorerne ved Vejcenter Nordjylland skal gennemgås. Statsvejene inden for<br />

                                                        vejcentret er opdelt på 13 korridorer, som tilsammen udgør 422 km vej. De første 3 vejkorridorer udgør<br />

                                                        omkring 120 km vej.<br />

                                                        vejkorridor 3 – hldv. 452 – en strækning<br />

                                                        fra Hjørring til Frederikshavn på ca. 36<br />

                                                        km.<br />

                                                        vejkorridor 4 – hldv. 451 – en strækning<br />

                                                        mellem Hjørring og Aabybro på ca. 39<br />

                                                        km.<br />

                                                        vejkorridor 10 – hldv. 505/462 – en stræk-<br />

                                                        ning fra Aalborg til lidt syd for Hadsund<br />

                                                        på ca. 45 km.<br />

                                                        Gennemgangen er foretaget med henblik<br />
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                                                        Figur 1. De 3 vejkorridorer, der i første omgang er gennemgået, er vist med røde streger.<br />

                                                        på at udpege problemer i vejanlægges funktion<br />

                                                        og komme med løsningsforslag til forbedring<br />

                                                        af trafiksikkerheden. Herunder en<br />

                                                        grundig vurdering af de lokaliteter, hvor<br />

                                                        der er tendens til ophobning af trafikuheld<br />

                                                        (grå pletter). Gennemgangen skal ses som<br />

                                                        et supplement til den landsdækkende sortpletudpegning.<br />

                                                        Trafiksikkerhedsinspektionen skal være<br />

                                                        med til at supplere indsatsen for trafiksikkerhed<br />

                                                        på statsvejnettet i Vejcenter Nordjylland,<br />

                                                        hvor hvert eneste sparede trafikuheld<br />

                                                        er vigtigt, hvis målet om færre dræbte og<br />

                                                        tilskadekomne skal nås.<br />

                                                        Et af hovedresultater er, ikke overraskende,<br />

                                                        at hastigheden på strækningerne<br />

                                                        ofte er en medvirkende årsag til flere af de<br />

                                                        registrerede trafikuheld.<br />

                                                        På de 3 vejkorridorer har analysen vist,<br />

                                                        at fordelingen på hovedsituation ved de registrerede<br />

                                                        trafikuheld ofte er noget anderledes<br />

                                                        end i hele Vejcenter Nordjylland og på<br />

                                                        landsplan.<br />

                                                        Baggrund<br />

                                                        Fra omkring årtusindskiftet har Vejdirektoratet<br />

                                                        i samarbejde med en række rådgivere<br />

                                                        gennemført flere tilsvarende undersøgelser<br />

                                                        på vejkorridorer rundt om i landet. Efter at<br />

                                                        Vejdirektoratet har overtaget ansvaret for en<br />

                                                        del tidligere amtsveje, er nødvendigheden<br />

                                                        af en strækningsgennemgang med kortlægning<br />

                                                        af problemer igen højaktuel.<br />

                                                        Trafiksikkerhedsgennemgangen af vejstrækningerne<br />

                                                        har alle haft det formål, at<br />

                                                        Vejdirektoratet via en række grundige analy-

                                                    

                                                    ser og rapporter kan få kortlagt de trafiksikkerhedsmæssige<br />

                                                        problemer. Herudfra sigtes<br />

                                                        der mod at opstille en række sammenhængende<br />

                                                        forslag til, hvorledes disse problemer<br />

                                                        kan afhjælpes.<br />

                                                        Opbygning af rapporter<br />

                                                        Trafiksikkerhedsinspektioner på 3 veje i<br />

                                                        Vejcenter Nordjylland er udført efter samme<br />

                                                        metode. Med henblik på den videre bearbejdning<br />

                                                        af resultater er rapportopbygningen<br />

                                                        forsøgt standardiseret med følgende<br />

                                                        overskrifter:<br />

                                                        • strækningsbeskrivelse<br />

                                                        • statistisk uheldsanalyse<br />

                                                        • uheldsbelastede lokaliteter<br />

                                                        • generelle kommentarer<br />

                                                        • specifikke kommentarer.<br />

                                                        Datagrundlaget til beskrivelse af strækningen<br />

                                                        samt analyse af trafikuheld er indsamlet<br />

                                                        via udtræk i VIS. Her er der foretaget en første<br />

                                                        overordnet vurdering af strækningen via<br />

                                                        foto i VIS (”Vejen i billeder”).<br />

                                                        Strækningsbeskrivelse<br />

                                                        I rapporterne er der indledningsvis en beskrivelse<br />

                                                        af strækningen. Her vurderes vejen<br />

                                                        blandt andet ud fra åbne vejforløb, skovområder,<br />

                                                        rekreative mål, cyklistfaciliteter,<br />

                                                        krydsudformninger, kurver (horisontale/vertikale),<br />

                                                        bysamfund ved og i nær tilknytning<br />

                                                        af vejen, lokale hastighedsgrænser m.m.<br />

                                                        Der er udarbejdet en række bilag til rapporterne<br />

                                                        med oversigtskort på strækningen<br />

                                                        med angivelse af horisontale og vertikale<br />

                                                        kurver, hastighedsgrænser og byområder.<br />

                                                        Information om trafikmængder og hastighedsniveau<br />

                                                        på strækningerne er deslige<br />

                                                        indsamlet. Herunder er der indsamlet vej-<br />

                                                        og trafikdata i forhold til en klassificering og<br />

                                                        inddeling i delstrækninger, som rapporterne<br />

                                                        bygges op om.<br />

                                                        Statistisk uheldsanalyse<br />

                                                        Den statistiske uheldsanalyse er baseret på<br />

                                                        en 5-årsperiode fra sommer 2003 til sommer<br />

                                                        2008.<br />

                                                        Der er foretaget en omfattende tematisk<br />

                                                        analyse af uheldsbilledet på strækningerne<br />

                                                        som helhed i forhold til alvorlighedsgrad<br />

                                                        og ikke mindst i forhold til identifikation af<br />

                                                        særlige uheldstyper, vejrforhold, tidspunkter,<br />

                                                        trafikantgrupper og vejudformning.<br />

                                                        Herunder er temaer som cyklister, spiritus,<br />

                                                        unge og høj fart vurderet.<br />

                                                        De tematiske uheldsanalyser for strækningerne<br />

                                                        er sammenlignet med trafikuheld<br />

                                                        på øvrige statslige hovedlandeveje i Vejcenter<br />

                                                        Nordjylland og på landsplan.<br />

                                                        Uheldsbelastede lokaliteter – grå pletter<br />

                                                        Uheldsbelastede lokaliteter er udpeget efter<br />

                                                        tæthedsmetoden (”glider-metoden”), hvor<br />

                                                        den samlede strækning er set igennem fra<br />

                                                        uheld til uheld.<br />

                                                        En strækning er udpeget som uheldsbelastet,<br />

                                                        hvis der er registreret 3 person- eller<br />

                                                        materielskadeuheld over 500 meter. Strækningen<br />

                                                        kan være længere end 500 meter, så<br />

                                                        længe kriteriet om 3 uheld inden for 500<br />

                                                        meter er opfyldt.<br />

                                                        Metoden indebærer, at nogle af de udpegede<br />

                                                        strækninger kan komme til udelukkende<br />

                                                        at omfatte krydsuheld (svarende til et<br />

                                                        uheldsbelastet kryds).<br />

                                                        Registrerede trafikuheld fra VIS er vist<br />

                                                        på oversigtskort i rapporterne. Herudover er<br />

                                                        de uheldsbelastede lokaliteter angivet på et<br />

                                                        separat kort for de grå pletter.<br />

                                                        Besigtigelse<br />

                                                        Med baggrund i den udførte beskrivelse,<br />

                                                        uheldsanalyser og udpegning af uheldsbelastede<br />

                                                        lokaliteter er der foretaget en besigtigelse,<br />

                                                        hvor strækningen er gennemkørt i<br />

                                                        begge retninger.<br />

                                                        Der er i første omgang set på de udpegede<br />

                                                        uheldsbelastede lokaliteter. Det er<br />

                                                        vurderet, om der er ensartet uheldsbillede,<br />

                                                        og herunder om der kan identificeres nogle<br />

                                                        entydige foranstaltninger til forbedring af<br />

                                                        trafiksikkerheden.<br />

                                                        Herudover er hele strækningen gen-<br />

                                                        nemkørt for at identificere potentielt farlige<br />

                                                        elementer ved vejudformning, vejudstyr eller<br />

                                                        vejindretning. Ved besigtigelsen er alle<br />

                                                        registrerede trafikuheld vurderet i forhold<br />

                                                        til generelle problemstillinger.<br />

                                                        Generelle kommentarer<br />

                                                        For hver strækning er der angivet generelle<br />

                                                        kommentarer til trafiksikkerhedsmæssige<br />

                                                        problemstillinger, som bør belyses nærmere.<br />

                                                        Ved optimering af de generelle kommentarer<br />

                                                        kan sikkerheden på strækningen<br />

                                                        forbedres ved at:<br />

                                                        • etablere rumleriller i vejmidten<br />

                                                        • udføre sanering af vigelommer<br />

                                                        • fjerne/sikre faste genstande<br />

                                                        • vurdere oversigtsforhold i kurver (vertikale<br />

                                                        og horisontal)<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        bedre markering af sideveje f.eks. større<br />

                                                        skrift på vejnavne<br />

                                                        ændre på skrånings- og grøfteanlæg.<br />

                                                        På figur 2 ses en stejl og dyb grøft ved hldv.<br />

                                                        452.<br />

                                                        Specifikke kommentarer<br />

                                                        Ud fra uheldsbilledet og ikke mindst med<br />

                                                        baggrund i uheldsrapporterne er de grå pletter<br />

                                                        på strækningerne gennemgået.<br />

                                                        Der er udarbejdet kollisionsdiagrammer,<br />
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                                                    uheldsteksten er bearbejdet og analyseret.<br />

                                                        Herudfra er der opstillet uheldshypoteser<br />

                                                        med angivelse af trafiktekniske tiltag og justeringer<br />

                                                        til forbedring af trafiksikkerheden.<br />

                                                        På hver af de 3 strækninger er der udpeget<br />

                                                        8 - 10 lokaliteter som værende uheldsbelastede<br />

                                                        (grå pletter). Ved løsningsforslagene<br />

                                                        er der lavet en vurdering i forhold til sænkning<br />

                                                        af hastighedsniveau samt besparelse af<br />

                                                        trafikuheld.<br />

                                                        Alle grå pletter er vurderet og kommenteret<br />

                                                        i rapporterne. Mange steder er<br />

                                                        der identificeret både simple og omfattende<br />

                                                        løsninger.<br />

                                                        Ved enkelte af lokaliteter var der allerede<br />

                                                        udført større eller mindre ændringer – her er<br />

                                                        der foretaget en vurdering af effekten – på<br />

                                                        figur 2 ses en justering i en skarp kurve øst<br />

                                                        for Sindal på hldv. 452.<br />

                                                        Udover de grå pletter blev alle de registrerede<br />

                                                        trafikuheld løbende gennemgået<br />

                                                        ved strækningsgennemgangen. Det har<br />

                                                        medført en række ekstra løsningsforslag til<br />

                                                        forbedring af trafiksikkerheden ved lokaliteter,<br />

                                                        hvor der ikke er deciderede uheldsproblemer.<br />

                                                        Det er snarere forbedring af trafiksikkerheden,<br />

                                                        som skal være med til at mindske<br />

                                                        risikoen for trafikuheld ved en generel forebyggelse.<br />

                                                        Potentielle problemer og løsningsforslag<br />

                                                        I trafiksikkerhedsgennemgangen af de 3 vejkorridorer<br />

                                                        i Vejcenter Nordjylland er der angivet<br />

                                                        flere potentielle sikkerhedsproblemer.<br />

                                                        Hver strækning har sin egne uheldskarakteristika<br />

                                                        (f.eks. mødeuheld, krydsuheld,<br />

                                                        eneuheld, sommeruheld m.m.). I den forbindelse<br />

                                                        er der set på afvigelser til andre<br />

                                                        Figur 2. Justering i en skarp kurve øst for Sindal på hldv. 452<br />
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                                                        statslige hovedlandeveje i Vejcenter Nordjylland<br />

                                                        og på landsplan.<br />

                                                        Af potentielle problemer bør der blandt<br />

                                                        andet følges op på nogle af følgende punkter:<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        oversigt i og synlighed af kryds og udkørs-<br />

                                                        ler. Herunder en vurdering af placering<br />

                                                        og antallet af udkørsler.<br />

                                                        faste genstande tæt på kørebanen – herunder<br />

                                                        også stejle skråninger og grøfter<br />

                                                        placering, udformning og længde af autoværn<br />

                                                        cyklistfaciliteter<br />

                                                        antal/placering af P-lommer<br />

                                                        overhalingsmuligheder<br />

                                                        hastighedsgrænser.<br />

                                                        Af løsningsforslag i kryds på strækningerne<br />

                                                        kan f.eks. nævnes:<br />

                                                        • lokale hastighedsgrænser<br />

                                                        • dynamisk skiltning for sideveje<br />

                                                        • passage lommer (se foto)<br />

                                                        • venstre-/højresvingsbane<br />

                                                        • slips ved højresvingbaner<br />

                                                        • ombygge til rundkørsler<br />

                                                        • etablering af fuldt stop.<br />

                                                        Ved løsninger på strækninger er der derudover<br />

                                                        fokus på lokale hastighedsgrænser,<br />

                                                        rumleriller, sanering af vigelommer, etablering<br />

                                                        af overhalingsforbud samt diverse<br />

                                                        justeringer i forhold til fast genstande, skråninger,<br />

                                                        grøfter m.m.<br />

                                                        Implementering<br />

                                                        Trafiksikkerhedsinspektionerne har vist, at<br />

                                                        der er potentiale for uheldsforebyggelse ved<br />

                                                        en løbende overvågning og forbedring af<br />

                                                        sikkerheden på de eksisterende veje. Resul-<br />

                                                        tatet er, at der er udpeget og vurderet eventuelle<br />

                                                        faremomenter ved og på vejanlægget.<br />

                                                        Hertil er der opstillet løsningsforslag, der<br />

                                                        kan implementeres som supplement til den<br />

                                                        traditionelle bekæmpelse af trafikuheld.<br />

                                                        Herved er der leveret et godt grundlag,<br />

                                                        som Vejcenteret kan arbejde videre med<br />

                                                        mod mere trafiksikkerhed på de statslige<br />

                                                        veje.<br />

                                                        Gevinsten er, at der er fokuseret på hele<br />

                                                        strækningen frem for kun at kigge på den<br />

                                                        del af vejnettet, hvor der er registreret ophobning<br />

                                                        af trafikuheld (traditionel udpegning<br />

                                                        af sorte pletter på landsplan).<br />

                                                        Implementeringsstrategien for løsningsforslagene<br />

                                                        skal nu tilpasses i Vejcenter Nordjylland<br />

                                                        med budgetrammer for indsatsen til<br />

                                                        trafiksikkerhedsforbedring.<br />

                                                        Det videre arbejde<br />

                                                        Vejcentreret arbejder nu videre mod en realisering<br />

                                                        af de mest rentable indsatser, både<br />

                                                        ved de grå pletter og andre løsningsforslag,<br />

                                                        som er beskrevet i rapporterne. Herunder<br />

                                                        videregives de mindre projekter angående<br />

                                                        afstribning, skiltning, beskæring af beplantning<br />

                                                        ol. til driftsafdelingen til vurdering i<br />

                                                        forbindelse med driftsarbejder, så arbejdet<br />

                                                        eventuelt kan udføres i den sammenhæng.<br />

                                                        Vejcentreret har samtidig intension om<br />

                                                        at videreføre den gode indsats for trafiksikkerheden<br />

                                                        med flere trafiksikkerhedsinspektioner<br />

                                                        på de vejkorridorer, der tidligere har<br />

                                                        været amtsveje. Herved opnås der en samlet<br />

                                                        oversigt med trafiksikkerhedsprojekter i<br />

                                                        Vejcenter Nordjylland.<br />

                                                        

                                                    

                                                    VEJUDSTyR<br />

                                                        Funktionelt og stilrent<br />

                                                        Kontrol af byens trafik, der bliver stadig<br />

                                                        mere fortættet, kan etableres bl.a. ved hjælp<br />

                                                        af ”intelligente” pullerter. Buslommer samt<br />

                                                        til- og frakørselsregulering af centre og torve<br />

                                                        og parkeringsarealer kan herved reguleres på<br />

                                                        en nem og bekvem måde.<br />

                                                        Pullerter kan fx monteres i et helt gågadesystem<br />

                                                        med et stort torveområde (figur<br />

                                                        1), hvor der er en del trafik til hhv. rådhus og<br />

                                                        kirke, som ligger tæt i området. Logistikken<br />

                                                        går på, at pullerterne styres fra decentralt<br />

                                                        hold af de forskellige instanser, som har brug<br />

                                                        for adgang eller for at begrænse trafikken.<br />

                                                        Pullertløsninger<br />

                                                        Elektroniske pullerter styres af en fjernbetjening,<br />

                                                        som fx buschaufføren i skolebussen<br />

                                                        kan betjene inde fra bussen med et<br />

                                                        enkelt tryk. De halvautomatiske pullerter<br />

                                                        giver man et let tryk på toppen (figur 2),<br />

                                                        hvorefter de synker ned i en nedgravet støbejernsblok.<br />

                                                        Den hæves igen med et enkelt<br />

                                                        drej af en nøgle. Pullerterne giver ikke blot<br />

                                                        tryghed, sikkerhed og adgangskontrol, de er<br />

                                                        også udført i et enkelt, stilrent design, som<br />

                                                        understøtter den omkringliggende arkitektur<br />

                                                        og uderum.<br />

                                                        Pullerter fås i forskellige udgaver, der<br />

                                                        betjenes forskelligt. Der er fleksible, flytbare<br />

                                                        pullerter, elektroniske eller halvautomatiske<br />

                                                        pullerter.<br />

                                                        Med automatiske eller halvautomatiske<br />

                                                        pullerter kan man med et enkelt tryk, når<br />

                                                        tiden er inde, selv kontrollere trafik og adgangsforhold<br />

                                                        og sikre sig mod rambuktyverier,<br />

                                                        attentater m.m.<br />

                                                        Pullerter udføres som:<br />

                                                        • Elektronisk styreenhed og pullert, der kan<br />

                                                        nedsænkes.<br />

                                                        • Halvautomatisk, manuelt<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        Pullert indkapslet i støbejernsblok, hvori<br />

                                                        pullerten kan nedsænkes.<br />

                                                        Fleksible, flytbare<br />

                                                        Styret adgang<br />

                                                        De fleste foretrækker selv at bestemme, hvem de lukker ind i, og hvor mange ad gangen. Og så er der tillige<br />

                                                        deciderede uvelkomne gæster, man helst vil undgå.<br />

                                                        Af palle Baunsgaard. G9 Udventar ApS<br />

                                                        udventar@g9.dk<br />

                                                        Figur 1. Solbjerg plads, Frederiksberg.<br />

                                                        Figur 2. Pullerterne er halvautomatiske og trykkes let ned med foden.<br />

                                                        • Pullert monteret i patenteret montagefod.<br />

                                                        • Faste<br />

                                                        • Pullert til nedstøbning.<br />

                                                        Skræddersyede løsninger<br />

                                                        Oftest er det nødvendigt at skræddersy<br />

                                                        løsninger efter de lokale forhold og mange<br />

                                                        gange indgår et miks af pullerttyper. Temaet<br />

                                                        ”high security” er blevet mere og mere aktuelt.<br />

                                                        Det gælder såvel sikring og adgangsbegrænsninger<br />

                                                        af city-områder, hoteller, banker,<br />

                                                        lufthavne, messecentre og ambassader.<br />

                                                        Sikkerhedsaspekt<br />

                                                        Man kan afslutningsvis nævne, at pullerter<br />

                                                        har et stort sikkerhedsmæssigt anvendelsesområde<br />

                                                        og kan fungere som problemløsere<br />

                                                        ved at:<br />

                                                        • kontrollere indkørsel og udkørsel<br />

                                                        • sikre adgang for udrykningskøretøjer<br />

                                                        •<br />

                                                        •<br />

                                                        kontrollere/begrænse adgang for publi-<br />

                                                        kum/brugere<br />

                                                        erstatte port- og brovagter.<br />

                                                        <<br />
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                                                    TRAFIKSIKKERHED<br />

                                                        Hvor mange faste<br />

                                                        genstande er der langs vejene?<br />

                                                        1. januar 2007 overtog Vejdirektoratets Vejcenter Syddanmark 485 km amtsveje. Som led i<br />

                                                        trafiksikkerhedsarbejdet vil vejcenteret udarbejde en handlingsplan for de faste genstande langs disse<br />

                                                        veje. Den indledende registrering af de faste genstande skulle vise, at omfanget af påkørselsfarlige<br />

                                                        genstande inden for sikkerhedszonen er langt højere end forventet.<br />

                                                        Af palle Jørgensen, Vejdirektoratet Vejcenter Syddanmark<br />

                                                        pal@vd.dk<br />

                                                        Den fysiske del af det danske trafiksikkerhedsarbejde<br />

                                                        bygger på principper om, at vejene<br />

                                                        skal være selvforklarende og tilgivende.<br />

                                                        Ved en selvforklarende vej forstås, at vejens<br />

                                                        udformning skal hjælpe trafikanterne til en<br />

                                                        effektiv og sikker adfærd i trafikken ud fra de<br />

                                                        informationer og signaler, som trafikanterne<br />

                                                        får gennem den geometriske udformning,<br />

                                                        skiltning, afmærkning, omgivelserne samt<br />

                                                        medtrafikanternes færden. Ved en tilgivende<br />

                                                        vej forstås, at konsekvenserne – når der sker<br />

                                                        ulykker – søges minimeret ved at fjerne eller<br />

                                                        afskærme faste genstande, opsætte autoværn<br />

                                                        eller indrette mere sikre kurver.<br />

                                                        Som led i trafiksikkerhedsarbejdet har<br />

                                                        Vejdirektoratets Vejcenter Syddanmark gennemført<br />

                                                        en registrering af faste genstande på<br />

                                                        de tidligere amtsveje, som Vejdirektoratet<br />

                                                        overtog pr. 1. januar 2007 i forbindelse med<br />

                                                        Figur 2. Påkørselsfarlige træer tæt på kørebanen.<br />
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                                                        Steen Eisensee, Vejdirektoratet Vejcenter Syddanmark<br />

                                                        se@vd.dk<br />

                                                        kommunalreformen. Registreringen omfatter<br />

                                                        i alt 485 km vej i åbent land.<br />

                                                        Vejregler og håndbøger<br />

                                                        Registreringen er gennemført med baggrund<br />

                                                        i vejreglernes anbefalinger. Det drejer<br />

                                                        sig fortrinsvist om vejreglen om udstyr<br />

                                                        ”Autoværn – opsætning af vejautoværn og<br />

                                                        Ulrich Bach, COWI<br />

                                                        ulba@cowi.dk<br />

                                                        påkørselsdæmpere i åbent land” fra november<br />

                                                        2007. Derudover har Vejdirektoratets<br />

                                                        håndbog ”Faste genstande langs veje i åbent<br />

                                                        land” fra 2005 ligeledes været anvendt.<br />

                                                        Med baggrund i disse anbefalinger er<br />

                                                        der gennemført en registrering af de påkørselsfarlige<br />

                                                        faste genstande, der ligger inden<br />

                                                        for sikkerhedszonen.<br />

                                                        Figur 1. Registrering<br />

                                                        af faste<br />

                                                        genstande<br />

                                                        på en delstrækning<br />

                                                        mellem<br />

                                                        Nyborg og Fåborg.<br />

                                                        Sikkerhedszonen er et areal uden for<br />

                                                        kørebanen, som bør udformes, så et køretøj<br />

                                                        ikke vælter eller kan bringes til standsning<br />

                                                        uden risiko for personskade. Sikkerhedszonens<br />

                                                        bredde varierer afhængig af hastigheden.<br />

                                                        På lige strækninger med en skiltet<br />

                                                        hastighed på 80 km/t er sikkerhedszonen<br />

                                                        fx 6 m. I ydersiden af horisontalkurver med<br />

                                                        radius mindre end 1.000 m øges sikkerhedszonen<br />

                                                        afhængig af kurvens radius.<br />

                                                        I sikkerhedszonen bør der ikke være<br />

                                                        påkørselsfarlige genstande. Eventuelle faste<br />

                                                        genstande, der alligevel måtte være, bør ligesom<br />

                                                        terrænet udformes påkørselsvenligt.<br />

                                                        Alternativt bør der opsættes autoværn.

                                                    

                                                    Figur 3. Påkørselsfarlig grøfteafslutning. Figur 4. Dyb og stejl grøft langs vej.<br />

                                                        Fremgangsmåde<br />

                                                        Registreringen er gennemført ved at gennemkøre<br />

                                                        vejnettet og registrere de forhold,<br />

                                                        som det har været muligt at observere fra<br />

                                                        bilen. Der har været kørt med en gennemsnitshastighed<br />

                                                        på ca. 10 km/t. Selve registreringen<br />

                                                        er foretaget i GIS på en bærbar pc<br />

                                                        tilsluttet en GPS.<br />

                                                        Ved den første del af registreringen blev<br />

                                                        der gennemført en række kontrolmålinger<br />

                                                        for at bestemme sikkerhedszonen. I den<br />

                                                        resterende del af registreringen blev sikkerhedszonen<br />

                                                        skønnet fra bilen.<br />

                                                        Resultat<br />

                                                        Der er foretaget i alt knap 5.000 registreringer<br />

                                                        på de 485 km vej. Dette langt over,<br />

                                                        hvad Vejcenter Syddanmark ved opgavens<br />

                                                        start forventede. Ved opgavens start havde<br />

                                                        vejcenteret en frygt for, at der kunne være<br />

                                                        problemer med faste genstande langs vejene,<br />

                                                        men slet ikke det omfang som registreringen<br />

                                                        viser.<br />

                                                        Registreringerne fordeler sig på de enkelte<br />

                                                        typer, som angivet i tabel 1. Registreringen<br />

                                                        ligger, som nævnt ovenfor, i et GIStema,<br />

                                                        så det er muligt at søge på de enkelte<br />

                                                        typer og få placeringen af disse vist på kort.<br />

                                                        På figur 1 ses 2 km af registreringen for en<br />

                                                        del af strækningen mellem Nyborg og Fåborg.<br />

                                                        Fortrinsvist træer og grøfteafslutninger<br />

                                                        Som det fremgår af tabel 1 udgøres de faste<br />

                                                        genstande fortrinsvist af træer og grøfteafslutninger.<br />

                                                        Disse udgør 57% af de registrerede<br />

                                                        faste genstande. Ved træer forstås registreringer<br />

                                                        af enkeltstående træer, grupper af<br />

                                                        træer samt strækninger med træer i buskbeplantning,<br />

                                                        i allébeplantning eller skov.<br />

                                                        Grøfteafslutninger bør i følge vejreglerne<br />

                                                        anlægges med anlæg 6 på veje med skiltet<br />

                                                        hastighed på 80 km/t eller derover. Mindre<br />

                                                        anlæg kan anvendes ved lavere hastigheder.<br />

                                                        Ved registreringen kunne det registreres, at<br />

                                                        mange grøfteafslutninger er muret op, som<br />

                                                        vist på figur 3.<br />

                                                        Grøfter<br />

                                                        Der er i alt registreret ca. 175 km strækning<br />

                                                        med grøfter, der ved denne første registrering<br />

                                                        er vurderet til at være stejlere og dybere<br />

                                                        end vejreglernes anbefalinger. Grøfterne<br />

                                                        kan trafiksikres ved enten at udvide vejanlægget<br />

                                                        med bredere og mindre stejle grøfter<br />

                                                        eller ved at rørlægge grøfterne eller etablere<br />

                                                        trug. Alle 3 løsninger er forholdsvis bekostelige.<br />

                                                        Derudover vil en udvidelse af vejanlægget<br />

                                                        medføre et stort antal arealerhvervelser,<br />

                                                        mens rørlægning / trug er forholdsvis dyre<br />

                                                        i drift. Det skal i den forbindelse nævnes,<br />

                                                        at driftsområdet allerede i dag mangler ressourcer.<br />

                                                        Det vil derfor være en diskussion af<br />

                                                        principiel karakter, hvordan grøfterne skal<br />

                                                        trafiksikres.<br />

                                                        Udover at grøfterne i sig selv kan være<br />

                                                        påkørselsfarlige, er der flere steder registreret<br />

                                                        brønde i grøfterne. Brøndene består af<br />

                                                        betonbrøndringe og -dæksler, som er højere<br />

                                                        end 0,2 m. De vurderes derfor at være påkørselsfarlige.<br />

                                                        Autoværn<br />

                                                        For eksisterende autoværn er det vurderet,<br />

                                                        hvorvidt enderne er udformet korrekt, og<br />

                                                        om autoværnene er lange nok i forhold til de<br />

                                                        forhold, der ønskes afskærmet. Det kunne i<br />

                                                        mange tilfælde konstateres, at enderne ikke<br />

                                                        var tilbageført og, at de samtidig var nedført<br />

                                                        med en hældning større end vejreglernes anbefaling.<br />

                                                        Vejreglerne anbefaler, at enderne<br />

                                                        nedføres med a ≥ 8 ved en hastighed på 80<br />

                                                        km/t. Derudover kunne det i mange tilfælde<br />

                                                        konstateres, at autoværnene ikke var lange<br />

                                                        nok. Det er således muligt at køre bagom<br />

                                                        autoværnet og ramme eksempelvis det træ,<br />

                                                        som autoværnet skulle afskærme.<br />

                                                        Markering af indkørsler<br />

                                                        Mange af overkørslerne i åbent land er markeret<br />

                                                        med fx store kampesten eller blomsterkummer<br />

                                                        af betonrør. Mange af disse er formentlig<br />

                                                        placeret på et tidspunkt, hvor man<br />

                                                        ikke havde samme krav til sikkerhedszonen<br />

                                                        som i dag. Da mange af de faste genstande<br />

                                                        formentlig er placeret på privat grund, kan<br />

                                                        det være svært at flytte dem. Vejcenter Syddanmark<br />

                                                        vil prøve om disse forhold kan udbedres<br />

                                                        gennem dialog.<br />

                                                        Milepæle<br />

                                                        I forbindelse med registreringen blev der registreret<br />

                                                        et stort antal milepæle langs vejene.<br />

                                                        Selvom størstedelen af milepælene ligger inden<br />

                                                        for sikkerhedszonen, kan de ikke uden<br />

                                                        videre flyttes, da de er fredede. De påkørselsfarlige<br />

                                                        milepæle bør i stedet afskærmes<br />

                                                        med autoværn, der fx er lavet af træ, og som<br />

                                                        er udformet, så de ”respekterer mindesmærket”.<br />

                                                        Fremtidige arbejde<br />

                                                        Vejdirektoratet er ved at udarbejde en<br />

                                                        handlingsplan for trafiksikkerhed på statens<br />
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                                                    veje. Planen forventes bl.a. at lægge op til,<br />

                                                        at trafiksikkerheden langs strækningerne<br />

                                                        skal forbedres gennem opgradering af sikkerhedszonen<br />

                                                        og forbedring af yderrabatterne.<br />

                                                        Som led i trafiksikkerhedsarbejdet vil<br />

                                                        Vejcenter Syddanmark derfor udarbejde en<br />

                                                        handlingsplan for de faste genstande langs<br />

                                                        hovedlandevejene.<br />

                                                        Det indledende arbejde til handlingsplanen<br />

                                                        vil være at vurdere de foreliggende<br />

                                                        data. Som nævnt ovenfor, er sikkerhedszonen<br />

                                                        skønnet. Da der er mange forhold, der<br />

                                                        ligger på grænsen, vil der formentligt være<br />

                                                        nogle, der ligger uden for sikkerhedszonen,<br />

                                                        og derfor ikke er aktuelle i denne sammenhæng.<br />

                                                        Da der er tale om et meget stort antal<br />

                                                        data, vil dette formentlig ske strækningsvis<br />

                                                        eller opdelt på de 9 temaer fra tabel 1.<br />
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                                                        Dernæst skal der tages stilling til, hvordan<br />

                                                        der skal prioriteres mellem de enkelte<br />

                                                        typer af faste genstande. Vejcenter Syddanmark<br />

                                                        har igangsat et arbejde med at prioritere<br />

                                                        mellem de enkelte typer af faste genstande,<br />

                                                        så der opnås mest trafiksikkerhed pr.<br />

                                                        investeret krone. Med hensyn til den generelle<br />

                                                        prioritering vil man efter alt at dømme<br />

                                                        starte med de strækninger, hvor der er registreret<br />

                                                        personskader blandt trafikanter, der<br />

                                                        er kørt af vejen.<br />

                                                        Derefter vil prioriteringen formentlig<br />

                                                        komme til at bære præg af, at man starter<br />

                                                        med de enkeltstående faste genstande, der<br />

                                                        er lige til at gå til. Det være sig fx træer, master<br />

                                                        og vandløb, der ikke er afskærmet, samt<br />

                                                        opgradering / tilpasning af eksisterende<br />

                                                        autoværn. Dernæst kunne man forestille<br />

                                                        Fast genstand Registreringer<br />

                                                        Træ 1.620 (33%)<br />

                                                        Mast 137 (3%)<br />

                                                        Grøft 387 (8%)<br />

                                                        Grøfteafslutning 1.171 (24%)<br />

                                                        Skråning, op (afgravning) 143 (3%)<br />

                                                        Skråning, ned (påfyldning) 350 (7%)<br />

                                                        Bygningsværker 144 (3%)<br />

                                                        Autoværn 298 (6%)<br />

                                                        Andre faste genstande 665 (14%)<br />

                                                        sig, at man går i gang med grøfteafslutningerne,<br />

                                                        som også er ligetil at gå i gang med.<br />

                                                        Udbedring af grøfter og skråningsanlæg vil<br />

                                                        formentlig være en så økonomisk tung investering,<br />

                                                        at den skal ses i sammenhæng med<br />

                                                        den generelle udbygning af vejene – enten<br />

                                                        i forbindelse med udvidelse eller opgradering/renovering.<br />

                                                        Vejcenterets handlingsplan forventes at<br />

                                                        ligge færdig i slutningen af 2009.<br />

                                                        <<br />

                                                        Tabel 1. Registreringer fordelt på faste<br />

                                                        genstande for de enkelte kategorier.<br />

                                                        I alt 4.915 Figur 5. Påkørselsfarlig autoværnsende.

                                                    

                                                    TRAFIKSIKKERHED<br />

                                                        Varför ska polisbilsförare<br />

                                                        vara sämre utbildade än<br />

                                                        buss- och lastbilsförare?<br />

                                                        Låt det europeiska kravet om yrkeskompetensbeviset också gälla förare av utryckningsfordon ex.<br />

                                                        polisbilsförare.<br />

                                                        Av Jörgen Lundälv, docent i trafikmedicin<br />

                                                        vid Umeå universitet<br />

                                                        Jorgen.Lundalv@bornet.net<br />

                                                        Christer philipson, fd. trafiksäkerhetssamordnare<br />

                                                        vid polismyndigheten<br />

                                                        i Västra Götaland<br />

                                                        idag vid Körglädje och Säkerhet<br />

                                                        i Sydväst<br />

                                                        christer.ph@alfa.telenordia.se<br />

                                                        Stora skillnader råder bland yrkesförare i<br />

                                                        Sverige just nu. Ett lågvattenmärke är den<br />

                                                        förarutbildning som dagens unga polisaspiranter<br />

                                                        tvingas genomgå runtom i landet.<br />

                                                        Det är allvarligt med tanke på att varje polisman<br />

                                                        måste agera förebild i trafiken utan att<br />

                                                        ha adekvat utbildning och därmed riskeras<br />

                                                        bilkörning få en allt lägre status. Både stat<br />

                                                        och kommuner borde vara ledande på trafiksäkerhetsområdet<br />

                                                        och ge utbildning till<br />

                                                        utryckningsförare som alla andra yrkesförare<br />

                                                        har för att klara sitt föraruppdrag. Att snåla<br />

                                                        in här kommer att straffa sig i skadekostnaderna<br />

                                                        för såväl fordon som det lidande som<br />

                                                        personskador innebär.<br />

                                                        Förare av buss och tung lastbil i yrkestrafik<br />

                                                        har fått en rejäl skjuts av den nya lagen<br />

                                                        om krav på yrkeskompetens. Lagen gäller redan<br />

                                                        bussförare och i september i år kommer<br />

                                                        den också att omfatta förare av tung lastbil<br />

                                                        i yrkestrafik. Lagen utgår från ett direkt<br />

                                                        som hela EU antagit och som ger förare av<br />

                                                        transporterna med körkortsbehörigheterna<br />

                                                        C, CE, D och DE en rejäl statushöjning.<br />

                                                        De får ett yrkeskompetensbevis efter genomgången<br />

                                                        utbildning och det blir också en<br />

                                                        garanti att förarna är hållbara och kan klara<br />

                                                        av sitt föraruppdrag. Kravet på utbildning<br />

                                                        och yrkeskompetensbevis införs på samma<br />

                                                        gång i totalt 30 EU-länder. Lagen är så hård<br />

                                                        att en förare som anlitar en förare som inte<br />

                                                        har yrkeskompetensbeviset kan dömas till<br />

                                                        böter.<br />

                                                        Förbättra trafiksäkerheten<br />

                                                        Den nya utbildningen kommer ganska snart<br />

                                                        att leda till en förbättrad trafiksäkerhet för<br />

                                                        yrkesförarna samtidigt som statusen höjs för<br />

                                                        olika föraryrken. Detta tjänar alla på. Men<br />

                                                        varför omfattas inte alla yrkesförarkategorier<br />

                                                        av den nya lagen? Vi är starkt oroliga<br />

                                                        för alla de utryckningsförare som dagligen<br />

                                                        använder polisbilen på vägarna. Varför<br />

                                                        omfattas inte de av den nya lagen? Varför<br />

                                                        tvingas unga och nya poliser få en lägre status<br />

                                                        och sämre förareutbildning än bussförare<br />

                                                        och förare av tung trafik? Det är enligt<br />

                                                        vår mening inte bara ett svaghetstecken sett<br />

                                                        ur lagstiftningen utan också utifrån trafiksäkerhetsperspektivet.<br />

                                                        Polisen måste utbildas<br />

                                                        Vi kan idag se hur utbildningen av polisbilsförare<br />

                                                        under flera år minskat och där utbildningsinnehållet<br />

                                                        knappast har blivit till<br />

                                                        det bättre. Däremot har vi kvar olyckor med<br />

                                                        polisbilar som drabbar enskilda polismän,<br />

                                                        andra trafikantgrupper m.fl. Vi menar att<br />

                                                        särskilt polisen borde omfattas av den nya<br />

                                                        lagen, då skulle varje polisman i yttre tjänst<br />

                                                        utbildas för att erhålla yrkeskompetensbeviset<br />

                                                        som gäller i fem år. Därefter skulle polismannen<br />

                                                        genomgå vidare utbildning för att<br />

                                                        få ett förnyat bevis.<br />

                                                        Årlig fortbildning<br />

                                                        Vid sidan av 5-års-regeln menar vi att det<br />

                                                        borde ställas ännu högre krav på polisbilsföraren<br />

                                                        vad gäller förmåga att köra polisbil<br />

                                                        men också en kontroll av medicinska förutsättningar.<br />

                                                        Varje polisman måste i sin tjänsteutövning<br />

                                                        kunna klara av att hantera två<br />

                                                        dödliga vapen; tjänstevapnet och polisbilen.<br />

                                                        Varje polis måste årligen genomföra kompetensskjutning<br />

                                                        för att få behålla sitt tjänstevapen.<br />

                                                        Vi menar att varje polisman årligen<br />

                                                        skulle tvingas genomgå en fortbildning för att<br />

                                                        få fortsätta köra polisbil.<br />

                                                        Reformera utan kunskap<br />

                                                        Som vi ser det är det omöjligt att införa en ny<br />

                                                        nationell polisbilsförarutbildning eftersom<br />

                                                        arbetsgivaren (Rikspolisstyrelsen) inte har<br />

                                                        någon kontroll och uppföljning av utvecklingen<br />

                                                        av olyckor och skador med polisbilar.<br />

                                                        Vid Umeå universitet pågår en nationell<br />

                                                        studie av sådana olyckor under 11 år som<br />

                                                        ska bli klar i slutet av året. Yrkeskompetens<br />

                                                        för förare, skaderegistrering och kontroll<br />

                                                        av konsekvenser av olyckorna måste vara<br />

                                                        ett underlag för en ny reformering av den<br />

                                                        svenska polisbilsförarutbildningen. Målet<br />

                                                        måste vara en enhetlig kvalitetssäkrad förareutbildning<br />

                                                        för poliser imorgon; i Sverige<br />

                                                        men också inom samtliga EU-länder.<br />

                                                        <<br />
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                                                    VEJUDSTyR<br />

                                                        Livscyklusvurderinger<br />

                                                        og CO 2 i vejbelysningen<br />

                                                        Ifølge undersøgelser er der kun 2 lande, der er mere bekymrede for miljøet end os. Vi scorer 79%, mens<br />

                                                        USA scorer 80% og Frankrig hele 83%. Det betyder så også, at medierne er fyldte med diskussioner<br />

                                                        omkring miljøbelastning, CO2 udledning og bortskaffelse.<br />

                                                        Af Adnan Özari, Danintra A/S<br />

                                                        aoz@danintra.dk<br />

                                                        Hvor går vi hen<br />

                                                        Vi ser i dag, at bybilledet ændrer sig<br />

                                                        meget. De gamle grønne trykimprægnerede<br />

                                                        træmaster forsvinder til<br />

                                                        fordel for galvaniseret stål og aluminium.<br />

                                                        Vi har vænnet os til det<br />

                                                        orange skær de mange natriumlamper<br />

                                                        har og har efterhånden<br />

                                                        vænnet os til, at kviksølvlamperne<br />

                                                        skal være ude af markedet<br />

                                                        om ca. 5 år. Er det trenden, og<br />

                                                        hvilke muligheder har vi?<br />

                                                        Vore beholdninger af råmaterialer er under<br />

                                                        pres, så nye levedygtige alternativer efterspørges.<br />

                                                        Der ses på livscyklusvurderinger<br />

                                                        (LCA) som måden, hvorpå et produkts samfundsmæssige<br />

                                                        belastning kan opgøres. En af<br />

                                                        de belastningsparametre, der oftest bruges,<br />

                                                        er den CO 2 -mæssige omkostning, et produkt<br />

                                                        har. Vi ved, at alt har en omkostning,<br />

                                                        så alternative løsninger, der umiddelbart er<br />

                                                        CO 2 -billige, er meget efterspurgte.<br />

                                                        Hvilke trends kan vi se, og hvilken vej<br />

                                                        peger udviklingen? Vi skifter gamle trykimprægnerede<br />

                                                        master ud med Galvaniseret stål<br />

                                                        og Aluminium. Men hvordan forholder det<br />

                                                        sig med hensyn til LCA? Hvis vi ser det ud<br />

                                                        fra et energimæssigt synspunkt rent råstofmæssigt,<br />

                                                        er det, vi gør, måske ikke det mest<br />

                                                        hensigtsmæssige. Verden er dog ikke altid<br />

                                                        lige frem.<br />

                                                        CO -belastning ved forskelligt materiale-<br />

                                                        2<br />

                                                        valg<br />

                                                        Det franske firma Aubrilam prøvet at sammenligne<br />

                                                        samme mast i 3 forskellige varianter,<br />

                                                        se figur 1:<br />

                                                        • Limtræ med metalbase<br />

                                                        • Aluminium<br />

                                                        • Galvaniseret stål<br />
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                                                        Der r tale om en 5 m rundkonisk<br />

                                                        malet mast med forventet levetid<br />

                                                        på mere end 20 år. Ved brug<br />

                                                        af softwareprogrammet EIME<br />

                                                        (Enviromental Impacts and Management<br />

                                                        Eksplorer) til at beregne<br />

                                                        CO -forbruget kommer vi frem til følgende<br />

                                                        2<br />

                                                        estimater for CO emissionen:<br />

                                                        2<br />

                                                        • Limtræ: 70 kg<br />

                                                        • Aluminium: 300kg<br />

                                                        • Galvaniseret stål: 150kg<br />

                                                        hvilket betyder en besparelse på 230 kg CO 2<br />

                                                        ved brug af en limtræsmast set i forhold til<br />

                                                        en aluminiummast.<br />

                                                        Vi bruger i dag en formel, der omregner<br />

                                                        100 g CO 2 til 1 kW/h. Set i lyset af, at vi i<br />

                                                        villakvarterne ofte bruger en 70 W lavenergipære,<br />

                                                        så svarer det til en drift på 30.000<br />

                                                        timer eller mere end 5 års forbrug.<br />

                                                        Nogle af de første til at tage CO 2 footprint<br />

                                                        ind i leverandørleddet er McDonald<br />

                                                        der i hele Europa zonen har specificeret<br />

                                                        limtræsmaster i forbindelse med udebelysning<br />

                                                        til alle deres restauranter. Vi kan også<br />

                                                        se, at den galvaniserede stålmast, som vi nok<br />

                                                        bruger mest i Danmark, klarer sig rimeligt<br />

                                                        pænt.<br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        Figur 2 viser aktiv tændetid for Volta,<br />

                                                        der er en kombineret LED-solcelle<br />

                                                        løsning til bl.a. parkområder. Med 18<br />

                                                        styk 1,2 W LED og ca. 0,3 m 2 solceller<br />

                                                        har den på vor breddegrader op til 7½<br />

                                                        times forbrug med ca. 3.500 lumen.<br />

                                                        Figur 1. Forbrugt energi for at producere<br />

                                                        et kilogram materiale (i Mj/kg).<br />

                                                        LED vinder frem<br />

                                                        En af de andre meget omtalte trends er brugen<br />

                                                        af LED i vejbelysningen. De fleste store<br />

                                                        armaturproducenter er kommet med deres<br />

                                                        bud på en LED conseptlampe. Der vil være<br />

                                                        noget tilvænning før LED-lampen bliver almindelig<br />

                                                        i bybilledet. LED’en har en typisk<br />

                                                        levetid på 50.000 timer og absolut de højeste<br />

                                                        lumen per W, hvilket gør den særdeles<br />

                                                        attraktiv LCA-mæssigt.<br />

                                                        Lysudbytte for forskellige typer lyskilder<br />

                                                        • Lysdioder: 1.000 W giver 160.000<br />

                                                        Lumen (160lm/W opnået ved forsøg i<br />

                                                        marken iflg. Elsparefonden)<br />

                                                        • Højtryksnatrium: 1.000 W giver<br />

                                                        130.000 Lumen<br />

                                                        • Metalhalogen: 1.000 W giver 90.000<br />

                                                        Lumen<br />

                                                        • Halogen: 1.000 W giver 22.000 Lumen.

                                                    

                                                    Farven er den, der har fået flest tæsk. Den<br />

                                                        kolde hvide farve er dog nu erstattet af varmhvide<br />

                                                        LED’er eller anden farve, der giver et<br />

                                                        behageligt lys og en rimelig farvegengivelse.<br />

                                                        Det, at LED’en af natur er en punktkilde,<br />

                                                        der har behov for en spredelinse i stedet for<br />

                                                        en traditionel reflektor, er et andet tilvænningspunkt.<br />

                                                        Det betyder helt nye design<br />

                                                        med en stor synlig tilvænning. LED’ens<br />

                                                        lave energiforbrug gør den oplagt til nødlys,<br />

                                                        markeringslys eller ledelys. Den indgår i<br />

                                                        mange nye projekter, hvor man prøver at gå<br />

                                                        nye veje. Senest i udbuddet på master og lys<br />

                                                        til Århus havn. Her vil man have udviklet<br />

                                                        en kombineret maste- og armaturløsning til<br />

                                                        egentlig vejbelysning. LED er allerede brugt<br />

                                                        til løbelysløjper, til rundkørsler samt i nye<br />

                                                        forsøg med vejbanemarkeringer.<br />

                                                        Solcelleløsning<br />

                                                        Det lave energiforbrug gør, at der er oplagt<br />

                                                        at brug LED’en i områder med solcelleforsyning<br />

                                                        eller i kombination med enkeltstående<br />

                                                        solcelleforsynede master dér, hvor forsyningsvejen<br />

                                                        er vanskelig, eller forsyningssikkerheden<br />

                                                        er lav. Til havebrug kender vi<br />

                                                        den godt. Små kombinerede LED-solcelle<br />

                                                        enheder lyser svagt op i aftentimerne. Skal<br />

                                                        LED med solceller bruges til det professionelle<br />

                                                        marked samt til de offentlige vej og<br />

                                                        park områder, er det straks en anden sag.<br />

                                                        På vore breddegrader er de få lyse timer<br />

                                                        i vinterhalvåret, hvor der mest er brug for<br />

                                                        lys, der er en af udfordringerne. Nogle af de<br />

                                                        modeller, der er på banen, kan med fordel<br />

                                                        benyttes om sommeren, hvor der ikke er behov<br />

                                                        for helt så meget lys i kombination med<br />

                                                        normalt gadelys i vinterhalvåret. Eksemplet<br />

                                                        i figur 2 viser kurver over forventet timeantal<br />

                                                        fordelt over Europa for Volta, som er en<br />

                                                        kombineret mast, armatur og solcellestrømforsyning.<br />

                                                        På figur 3 er vist et billede af Volta<br />

                                                        opsat i et parkområde.<br />

                                                        Vi vil nok i fremtiden se, at flere og flere<br />

                                                        private såvel som kommuner og andre offentlige<br />

                                                        instanser vil lægge vægt på LCA- og<br />

                                                        CO 2 -beregninger, således at de kan fremstå<br />

                                                        som miljøbevidste og fremadrettede. Allerede<br />

                                                        nu har en del kommuner meldt sig som<br />

                                                        grønne kommuner og har allerede en hel del<br />

                                                        aktiviteter, som peger i denne retning.<br />

                                                        Grønne kommuner:<br />

                                                        Medlemskommuner pr. 1. Januar 2009<br />

                                                        er: Albertslund, Allerød (nyt medlem),<br />

                                                        Ballerup, Fredericia, Herning, Kolding,<br />

                                                        København og Malmø.<br />

                                                        Herudover har Århus, som allerede er nævnt<br />

                                                        med havneprojektet med LED lys, men også<br />

                                                        Næstved, Randers og flere andre CO 2 besparende<br />

                                                        eller begrænsende initiativer i gang.<br />

                                                        Thy & Mors, som bl.a. sænker spændingen<br />

                                                        i vejbelysningen uden for myldretiden og<br />

                                                        bruger nye energisparepærer, sparer derved<br />

                                                        over 50% af energiforbruget og er af Klimaminister<br />

                                                        Connie Hedegaard udnævnt<br />

                                                        som grønt referenceområde. LCA- og CO 2 -<br />

                                                        analyser vil i stigende grad få indflydelse på,<br />

                                                        hvilke produkter der bliver godkendt til de<br />

                                                        danske vej- og parkmiljøer.<br />

                                                        LCA Center er et dansk videncenter<br />

                                                        for livscyklusvurderinger (LCA) og livscyklustankegangen.<br />

                                                        Centeret servicerer<br />

                                                        virksomheder samt offentlige og private<br />

                                                        institutioner, og drives af FORCE Technology<br />

                                                        og IPU (www.lca-center.dk).<br />

                                                        <<br />

                                                        Figur 4. ”Produktprofil”.<br />

                                                        Viser forskellen<br />

                                                        mellem en T-shirt lavet<br />

                                                        i ny bomuld (blå) og en<br />

                                                        T-shirt lavet i genbrugspolyester<br />

                                                        (rød).<br />

                                                        Figur 3. Volta opsat i et<br />

                                                        parkområde.<br />

                                                        <br />

                                                        <br />
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                                                    TRAFIKSIKKERHED<br />

                                                        Hvorfor mormor skal køre bilen<br />

                                                        Vejdirektoratet er gået i gang med at tænke over, hvordan de ældre trafikanter bliver mere trafiksikre<br />

                                                        samtidig med, at de bevarer deres mobilitet så længe som muligt. En af de allerede afprøvede ideer<br />

                                                        handler om at give de ældre bilister mulighed for at træne deres kørefærdigheder. En anden er at få en<br />

                                                        dialog med praktiserende læger om deres kontakt til ældre ved fornyelse af kørekort. De skal blandt andet<br />

                                                        formidle, at mormor også skal vedligeholde sit kørekort.<br />

                                                        Af Marlene Rishøj Kjær,<br />

                                                        civilingeniør, Vejdirektoratet<br />

                                                        mari@vd.dk<br />

                                                        Jette Ravn, journalist<br />

                                                        jette@jetteravn.dk<br />

                                                        Ældre bilisters trafiksikkerhed er god<br />

                                                        Den forældede myte om ældre bilister som<br />

                                                        trafikusikre gamle mænd med bløde hatte<br />

                                                        og som spøgelsesbilister er svær at mane i<br />

                                                        jorden. Forskningsresultater har gentagne<br />

                                                        gange peget på, at ældre ikke er farligere end<br />

                                                        andre aldersgrupper. Når man sammenligner<br />

                                                        grupper, må man være sikker på, at enheden<br />

                                                        stemmer. Æbler skal sammenlignes<br />

                                                        med æbler. De ældre bilisters særlige forhold<br />

                                                        handler om færre og kortere ture, kroppens<br />

                                                        fysiske tilstand samt kompensationsstrategier.<br />

                                                        Uhelds- og dødsraten stiger, når man<br />

                                                        bliver ældre, men dette er en konsekvens<br />

                                                        af et samspil mellem mindre mobilitet og<br />

                                                        øget skrøbelighed, og ikke fordi de har flere<br />

                                                        uheld. Nye tal for DTU Transport viser, at<br />

                                                        de ældre trafikanter er de trafikantgrupper,<br />

                                                        som tegner sig for færrest uheld.<br />

                                                        Uheld med alvorlige konsekvenser<br />

                                                        Ældre mennesker er skrøbeligere end yngre,<br />

                                                        og derfor kommer de mere alvorligt til skade<br />

                                                        ved trafikuheld og er længere tid om at blive<br />

                                                        raske igen. Sammenligner man tilskadekomne<br />

                                                        fra ensartede ulykker, ses det, at æl-<br />
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                                                        dre trafikanter får langt flere og alvorligere<br />

                                                        skader end yngre.<br />

                                                        Traditionelt arbejder den ulykkesforebyggende<br />

                                                        indsats med at forhindre de trafikulykker,<br />

                                                        der involverer alkohol, for høj fart<br />

                                                        og manglende selebrug, men ældre bilister<br />

                                                        er oftest ikke indblandet i disse former for<br />

                                                        uheld. Ældre bilister kommer til skade ved<br />

                                                        uheld i byzoner, ved krydsning, når de overser<br />

                                                        vigepligt eller fejlbedømmer afstande og<br />

                                                        hastighed.<br />

                                                        Uheldsstatistikken viser, at det især er<br />

                                                        venstresvingsmanøvren, der skaber farlige<br />

                                                        situationer i trafikken. Vejdirektoratet har<br />

                                                        analyseret politiregistrerede ulykker fra perioden<br />

                                                        2003-2007 med bilister fra 70 år og<br />

                                                        ældre. Analysen viser, at krydsuheldene er<br />

                                                        de farligste, og især venstresvingsmanøvren<br />

                                                        skaber mange problemer for de ældre. ”Top<br />

                                                        3 listen” over de uheldssituationer, som ældre<br />

                                                        bilister hyppigst optræder i, ser ud som<br />

                                                        vist på figur 2.<br />

                                                        Disse tre uheldssituationer står for 49%<br />

                                                        af alle de alvorlige personskadeuheld, hvor<br />

                                                        ældre bilister er indblandet.<br />

                                                        Ældre kompenserer i trafikken<br />

                                                        Nogle ældre begynder at føle sig mere usikre<br />

                                                        i trafikken, jo ældre de bliver. Derfor tager<br />

                                                        mange deres egne forholdsregler i forbindelse<br />

                                                        med deres bilkørsel. For eksempel<br />

                                                        undgår mange ældre at køre bil, når det er<br />

                                                        glat, mørkt og i myldretiden, og de undgår<br />

                                                        at køre via komplicerede kryds og ad<br />

                                                        ukendte ruter. På den måde mestrer mange<br />

                                                        deres kørsel langt op i alderdommen. De<br />

                                                        kompenserer for det, de ikke længere er så<br />

                                                        gode til ved helt at undgå den slags kørsel,<br />

                                                        de er utrygge ved.<br />

                                                        Temaaftener for læger<br />

                                                        Praktiserende læger er en vigtig interessentgruppe<br />

                                                        at få i tale, hvis man gerne vil nå<br />

                                                        ældre med budskaber om, hvad der kan for-<br />

                                                        bedre deres trafiksikkerhed. Alle bilister, der<br />

                                                        ønsker deres kørekort fornyet, skal til lægen<br />

                                                        for at få en helbredsattest, og lægerne har i<br />

                                                        netop den situation en gylden mulighed for<br />

                                                        at få de ældre bilister i tale.<br />

                                                        Derfor arrangerede Vejdirektoratet en<br />

                                                        række temaaftener for læger om netop ældre<br />

                                                        bilisters trafiksikkerhed. Muligheden<br />

                                                        for at høre og tale om ældre bilisters kørekortsfornyelse<br />

                                                        og problematikker om bl.a.<br />

                                                        demens tiltrak mange læger på Sjælland og<br />

                                                        i Syddanmark, hvor vejcentrene Sjælland,<br />

                                                        Hovedstaden og Syddanmark arrangerede<br />

                                                        temaaftenerne.<br />

                                                        Idéen var at få fagfolk samlet til en<br />

                                                        omgang Videndeling. Repræsentanter fra<br />

                                                        politiet, bilinspektørerne, embedslægerne<br />

                                                        og Kompetencecenter Trafiksikkerhed gav<br />

                                                        korte oplæg om deres vinkel på ældre bilisters<br />

                                                        trafiksikkerhed. Debatten og spørgelysten<br />

                                                        var stor, og som afslutning på aftenen<br />

                                                        fik deltagerne en tur på køreteknisk anlæg<br />

                                                        i egen bil.<br />

                                                        Deltagerne blev efterfølgende spurgt<br />

                                                        om, hvad de syntes om arrangementet, og<br />

                                                        svarerne lød for de flestes vedkommende<br />

                                                        sådan: ”Det har været et rigtig interessant<br />

                                                        kursus”, ” rigtig fint, men lidt kort”, ” lærerigt”,<br />

                                                        ” mere ræs” (dvs. kørsel på banen) og<br />

                                                        ” lav flere kurser af slagsen”.<br />

                                                        Det sidste ønske har de tre vejcentres<br />

                                                        færdselssikkerhedsudvalg taget til efterretning.<br />

                                                        I løbet af foråret bliver flere praktiserende<br />

                                                        læger tilbudt at deltage i temaaftener<br />

                                                        i Syddanmark og på Sjælland.<br />

                                                        Kørekortet skal fornys<br />

                                                        I Danmark er det lovpligtigt at forny sit kørekort,<br />

                                                        når man fylder 70 år. Siden 2007 skal<br />

                                                        fornyelsen af kørekort ske hos borgerservice<br />

                                                        i kommunen. Det betyder, at kørekortsholderen<br />

                                                        selv skal henvende sig til borgerservice<br />

                                                        med et vellignende foto samt en helbredsattest.<br />

                                                        For at få en helbredsattest skal man som

                                                    

                                                    nævnt ovenfor til egen læge, hvor den ældre<br />

                                                        bl.a. skal gennemføre en test, der viser, om<br />

                                                        der er tegn på begyndende demens. Lægen<br />

                                                        udfylder attesten med eventuelle anmærkninger,<br />

                                                        fx om der er mistanke om demens,<br />

                                                        men der kan også være fysiske grunde til, at<br />

                                                        den ældre bilists køreevner skal tjekkes.<br />

                                                        Attesten sendes direkte til politiet, som<br />

                                                        gennemgår den, og hvis der ikke er andre<br />

                                                        anmærkninger end synsmæssige forhold,<br />

                                                        fornys den ældres kørekort yderligere en<br />

                                                        periode. Har den praktiserende læge skrevet<br />

                                                        anmærkninger på helbredserklæringen, sender<br />

                                                        politiet den videre til embedslægerne.<br />

                                                        Embedslægerne tager stilling til, om<br />

                                                        lægens anmærkning betyder, at den ældre<br />

                                                        kørekortsholder ikke kan få sit kørekort<br />

                                                        fornyet, eller om kørekortsholderen skal til<br />

                                                        en vejledende helbredsmæssig køretest. Den<br />

                                                        forgår hos politiet, som har uddannet særlige<br />

                                                        prøvesagkyndige til at tage sig af disse køretests<br />

                                                        af ældre bilister. Der er ikke tale om en<br />

                                                        køreprøve, men en test hvor den ældre kører<br />

                                                        en tur sammen med den prøvesagkyndige,<br />

                                                        som vurderer den ældres køreevner.<br />

                                                        Langt de fleste ældre får fornyet kørekortet<br />

                                                        uden problemer, og de praktiserende læger<br />

                                                        kender behovet og ønsket om at bevare<br />

                                                        kørekortet, så de er ikke glade, når de skal<br />

                                                        indstille patienter til at aflevere det.<br />

                                                        ”Use it or lose it” - kvinderne skal blive<br />

                                                        bag rattet<br />

                                                        Det er vigtigt, at man som bilist vedligeholder<br />

                                                        sine kørefærdigheder og -reaktioner.<br />

                                                        Dette gælder også, når man bliver ældre.<br />

                                                        Mange ægtepar, især ældre, vælger en kørselsstrategi,<br />

                                                        der sætter manden bag rattet og<br />

                                                        kvinden på passagersædet. Det kan der være<br />

                                                        mange grunde til, men som oftest er det<br />

                                                        en indgroet vane, fordi bilen typisk opfattes<br />

                                                        som mandens domæne. Det giver mænd<br />

                                                        mulighed for bedre at kunne vedligeholde<br />

                                                        deres kørefærdigheder, men det giver dem<br />

                                                        også et meget stort ansvar for parrets mobilitet.<br />

                                                        Blandt den generation af ældre, der er<br />

                                                        i dag, stopper mange kvinder med at forny<br />

                                                        deres kørekort tidligere end mænd. Det er en<br />

                                                        dårlig idé, fordi mange mænd dør før deres<br />

                                                        ægtefælle, og så står kvinden måske med en<br />

                                                        bil, som de ikke længere tør eller kan køre.<br />

                                                        Derudover har mange mænd svært ved at<br />

                                                        bede om hjælp, når køreopgaven vokser dem<br />

                                                        over hovedet. Det kan være svært at mærke<br />

                                                        en aldersbetinget sygdom tage fat og vide,<br />

                                                        at man er den eneste i husstanden, der kan<br />

                                                        køre bilen. Det er bedre at være to – også til<br />

                                                        at dele bilkørslen.<br />

                                                        De læger, der deltog i temamøderne om<br />

                                                        ældres trafiksikkerhed, fik derfor to råd. Det<br />

                                                        første handler om at huske kvinderne på, at<br />

                                                        de også skal vedligeholde deres kørefærdig-<br />

                                                        heder. Det andet råd var, at de skal forberede<br />

                                                        de ældre på, at de på et tidspunkt skal<br />

                                                        opgive kørekortet. Når lægen identificerer<br />

                                                        nedsat kørefærdighed hos en patient, kan de<br />

                                                        bl.a. drøfte med dem, hvad alternativerne er<br />

                                                        til selv at køre og være afhængig af en bil.<br />

                                                        Kurser for seniorbilister<br />

                                                        Det er en god idé at genopfriske sin viden<br />

                                                        om trafikforhold og færdselsregler og få prøvet<br />

                                                        sine egne evner som bilist af, også når<br />

                                                        man når op i alderen. Mange bilister har<br />

                                                        ikke modtaget færdselsundervisning, siden<br />

                                                        de tog kørekort som 18-årige, men i flere<br />

                                                        kommuner bliver der arrangeret genopfriskningskurser<br />

                                                        for ældre bilister. Tilskud til<br />

                                                        kurser for bilister på +65 år har derfor også<br />

                                                        været en del af færdselssikkerhedsudvalgenes<br />

                                                        aktiviteter i 2008 og er det også i 2009<br />

                                                        i de områder, der hører under Vejcentrene<br />

                                                        Sjælland, Hovedstaden og Syddanmark.<br />

                                                        Ny strategi for ældre trafikanter<br />

                                                        Udover de nævnte og gennemførte aktiviteter<br />

                                                        er Vejdirektoratet ved at udvikle en<br />

                                                        treårig strategi for, hvilke informationsindsatser<br />

                                                        og aktiviteter de seks vejcentre med<br />

                                                        fordel kan og bør gå sammen om at gennemføre.<br />

                                                        En af idéerne er at udvikle en ”best<br />

                                                        practise” for de mange bilistkurser, der bliver<br />

                                                        tilbudt ældre bilister i samarbejde med<br />

                                                        de involverede interessenter. Temaaftenerne<br />

                                                        for læger kommer sikkert også til at indgå i<br />

                                                        strategien, men den vil også forholde sig til,<br />

                                                        at ældre også færdes i trafikken som cyklister<br />

                                                        og fodgængere.<br />

                                                        Nye indsatser vil også have fokus på<br />

                                                        den demografiske udfordring, der ligger i,<br />

                                                        at vi er et aldrende samfund, hvor vi lever<br />

                                                        længere og bedre, hvor bilejerskabet stiger,<br />

                                                        og hvor mange ældre har og benytter deres<br />

                                                        bil, samtidig med, at de også er fodgængere,<br />

                                                        cyklister og måske også motorcyklister. Derfor<br />

                                                        er det noget af en udfordring både at<br />

                                                        ønske bedre trafiksikkerhed og større mobilitet<br />

                                                        for alle, men hvorfor ikke tage den<br />

                                                        udfordring op?<br />

                                                        De danske kørekortsregler<br />

                                                        Det danske kørekort til personbil er gyldigt<br />

                                                        til kørekortsholderen fylder 70. år. Derefter<br />

                                                        kan kørekortet fornyes igen og gælde til<br />

                                                        det fyldte 74. år, og herefter skal kørekortet<br />

                                                        fornys hvert andet år til det fyldte 80. år.<br />

                                                        Når man er fyldt 80 år sker fornyelsen hvert<br />

                                                        år. Alle fornyelser af kørekortet sker under<br />

                                                        den forudsætning af, at kørekortsholderen<br />

                                                        godkendes af egen læge, embedslægen eller<br />

                                                        politiet.<br />

                                                        <<br />

                                                        <br />

                                                        Figur 1. Fordelingen af<br />

                                                        dræbte og alvorligt tilskadekomne<br />

                                                        i 2007 efter køn og<br />

                                                        alder. Kilde: Brems, C. &<br />

                                                        Munch, K. (2008). Risiko i<br />

                                                        trafikken 2000-2007. DTU<br />

                                                        Transport, rapport 2: 2008.<br />

                                                        Figur 2. De ældre bilisters<br />

                                                        top 3.<br />

                                                        <br />

                                                        TRAFIK & VEJE • 2009 MARTS 51

                                                    

                                                    VEJUDSTyR<br />

                                                        Som et pejlemærke i natten<br />

                                                        I tider hvor motorveje afskærmes af vægge og volde, og den visuelle oplevelse minimeres, er der skabt<br />

                                                        en bro i Aalborg, der som et pejlemærke i natten fremstår markant i landskabet og skaber en lysende<br />

                                                        portal.<br />

                                                        Af Lasse Marcussen,<br />

                                                        LightConstructor<br />

                                                        lm@lightconstructor.dk<br />

                                                        En udfordring i design og materiale<br />

                                                        LightConstructors udfordring var design<br />

                                                        og produktion af en særligt udformet lyshåndliste.<br />

                                                        Bestiller var Rambøll for Aalborg<br />

                                                        Kommune, der ønskede et produkt med<br />

                                                        stort designindhold og nytænkning både<br />

                                                        i forhold til bestykning og energiforbrug.<br />

                                                        Med disse ønsker blev der i en længere periode<br />

                                                        tænkt over de muligheder, der allerede<br />

                                                        var til rådighed, men også materialer der<br />

                                                        måske skulle afprøves i nye sammenhænge.<br />

                                                        Resultatet blev en håndliste udformet som<br />

                                                        et vingeprofil med den nyeste generation<br />

                                                        solceller støbt ind i den øverste del af profilet,<br />

                                                        se figur 1.<br />

                                                        Dette ville strække sig over 200 meter og<br />

                                                        skulle delvist forsyne den lysstribe, der ligeledes<br />

                                                        skulle integreres i profilet. Grundet en<br />

                                                        for høj produktionspris blev konceptet ikke<br />

                                                        Figur 1. Vingeprofil med solceller, opbygget som 3D konstruktionsmodel.<br />
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                                                        iværksat, men erstattet af et noget enklere<br />

                                                        design. Det valgte design blev et cirkulært<br />

                                                        profil bestående at et hovedprofil og et lågprofil,<br />

                                                        se figur 2. Ved opsætningen monteres<br />

                                                        kabler inde i profilet og bliver dermed skjult<br />

                                                        og godt beskyttet mod hærværk.<br />

                                                        Lysprofilet blev bestykket med Osrams<br />

                                                        LinaerLight Flex LED-moduler placeret på<br />

                                                        begge sider af profilet. Modulerne blev støbt<br />

                                                        ind i en resin, en tokomponent støbemasse<br />

                                                        vi i samarbejde med vores tyske leverandør<br />

                                                        udviklede. Ligeledes var resinen specielt<br />

                                                        pigmenteret til opgaven for at opnå bedst<br />

                                                        mulig diffusering i det kun 10 mm tykke<br />

                                                        støbelag.<br />

                                                        Synlighed og genkendelighed<br />

                                                        Håndlisterne blev monteret på broen i december<br />

                                                        2008 (se figur 3) og har forvandlet<br />

                                                        en ellers almindelig bro over dalen til en<br />

                                                        smuk lysende portal mellem to stykker land.<br />

                                                        Beskueren vil kunne genkende den elegante<br />

                                                        og specielle bro og derved bruge den i sin<br />

                                                        orientering i området. Med andre ord er der<br />

                                                        skabt et pejlemærke, der set fra de omkringliggende<br />

                                                        veje og stiforløb ændrer form og<br />

                                                        karakter. En enkel og elegant løsning der<br />

                                                        ’smyger’ sig ind i broens helhedsudtryk.<br />

                                                        Håndlisterne er designet til at kunne mon-<br />

                                                        teres med både tosidet LED-bestykning og<br />

                                                        enkelt siddende. Yderligere kan de bestykkes<br />

                                                        med RGB LED-moduler.<br />

                                                        Med programmering i system DALI<br />

                                                        eller DMX-styring vil et broforløb kunne<br />

                                                        ændre karakter via de farveskift, der fastlægges<br />

                                                        i programmeringen. Eksempelvis kan<br />

                                                        en styrefaktor som temperaturen på vejbelægningen<br />

                                                        benyttes. Dermed menes, at der<br />

                                                        i asfalten monteres en føler, der registrerer<br />

                                                        de forskellige temperaturer, der måtte forekomme.<br />

                                                        Det giver nogle spændende muligheder<br />

                                                        for at signalere, at der ved frost udføres<br />

                                                        en farveprofil med vægt i de lyseblå farvenuancer,<br />

                                                        der for beskueren, helt banalt, vil signalere,<br />

                                                        at vejen er kold. Det burde påvirke<br />

                                                        menneskets tankeforløb på at muligheden<br />

                                                        for glatføre er til stede. En anden mulighed<br />

                                                        kunne være at udforme et lysscenarie, hvor<br />

                                                        lyshåndlisterne ’simulerer’ en solopgang, og<br />

                                                        derved ’fade’ fra en mørke røde nuance til<br />

                                                        orange og videre til en klar dagslys hvid.<br />

                                                        Mulighederne med farveskift er mange, og<br />

                                                        kun fantasien sætter grænserne.<br />

                                                        Forklaring uden ord<br />

                                                        Signalværdien ved brug af lys som opmærksomhedsfremmende<br />

                                                        faktor kan være ganske<br />

                                                        stor. Med få virkemidler er det muligt at<br />

                                                        Figur 2. Lysprofil med sidelys. Lågprofilet er designet til ikke at<br />

                                                        kunne demonteres uden specielværktøj for at indgå hærværk.

                                                    

                                                    styre og signalere budskaber til trafikanter,<br />

                                                        som bilister og cyklister. Det kan være<br />

                                                        ved hjælp af farver, blink eller dynamisk<br />

                                                        lyssætning. Sidst nævnte bliver til foråret<br />

                                                        realiseret i bydelen Trekroner på Trekroner<br />

                                                        Parkvej ved Roskilde, hvor der etableres tre<br />

                                                        rundkørsler (se figur 5), der alle udformes<br />

                                                        med dynamisk lys. Til denne opgave har vi<br />

                                                        produceret to typer armaturer. Et armatur<br />

                                                        til montage i midterøen, der for bilisten vil<br />

                                                        fremstå som små lyspunkter, der langsomt<br />

                                                        pulserer, når trafikanter nærmer sig rundkørslen.<br />

                                                        I ydrekanten af midterøen, monteres<br />

                                                        aflange lysprofiler, der via de vandrette<br />

                                                        placeringer vil få rundkørslen til at opleves<br />

                                                        cirkulært for beskueren. I begge tilfælde er<br />

                                                        armaturerne bestykket med LED-moduler,<br />

                                                        der kontrolleres via det installerede DMX<br />

                                                        styresystem.<br />

                                                        Nye standarder skabes<br />

                                                        I takt med at udviklingen af LED-systemerne<br />

                                                        effektiviseres og optimeres opstår der<br />

                                                        nye muligheder for at designe og udforme<br />

                                                        løsninger, der hidtil har været umulige.<br />

                                                        LightConstructor er med i den udvikling,<br />

                                                        og afprøver hele tiden nye teknikker og<br />

                                                        principper for at optimere brugen af de nye<br />

                                                        LED-produkter. Ved brug af netop de små<br />

                                                        lysdioder, LED, skal der til et større byggeri<br />

                                                        i Ørestaden leveres 1,6 km specieldesignet<br />

                                                        håndliste. LightConstructor har designet et<br />

                                                        profil til netop den opgave.<br />

                                                        Uden brug af de nye generationer LEDmoduler,<br />

                                                        ville ideen ikke kunne realiseres.<br />

                                                        Grundet de små dimensioner og det efterhånden<br />

                                                        rimeligt store lysudbytte er det nu<br />

                                                        muligt at tilvejebringe belysnings løsninger,<br />

                                                        der viser vejen for nye standarder, både lysteknisk,<br />

                                                        men også på designfronten. Hvor vi<br />

                                                        før skulle designe armaturer med udgangspunkt<br />

                                                        i lyskilden og dennes behov for hjælp<br />

                                                        fra reflektorer og optik, er vi nu i stigende<br />

                                                        grad i stand til at kunne designe ud fra den<br />

                                                        frie fantasi ved at benytte LED-moduler og<br />

                                                        optikker, der passer både i fysisk størrelse,<br />

                                                        ydeevne og spredningsgrader. <<br />

                                                        <br />

                                                        <br />

                                                        Figur 3.Opstart og byggemøde med<br />

                                                        AKE Enterprise på en kold december<br />

                                                        morgen.<br />

                                                        Figur 4. Rundkørsel i Trekroner<br />

                                                        med dynamisk lys, styret via aftastning.<br />

                                                        Illustration: Bjarne Schläger/<br />

                                                        Simon Kirkeby.<br />

                                                        Figur 5. Lysliste monteret på bro.<br />

                                                        <br />
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